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1 BEVEZETES, ELOZMENYEK

1.1 A megbizas targya

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium 2015. aprilis 13-an kelt, KIF/6514-1 /2015-NFM
iktatdszamu levelében - annak mellékletében szerepl6 projektlista alapjan - a 102. sz. Gt 2x2
savos gyorsforgalmi Utként torténd megvaldsitdsanak elinditasardl rendelkezik. Ennek
megfeleléen és a nyilt kdzbeszerzési eljaras eredményeként a NIF Nemzeti Infrastruktira
Fejlesztd6 Zrt. megbizasabdl a Trenecon Kft. - Via Futura Kft. — Partner Kft. altal alkotott
ZSAMBEK Konzorcium késziti az M1 autdpalya és Esztergom kozétti gyorsut
Tanulmanytervét, Megvalodsithatdsagi Tanulmanyat és Kornyezeti hatastanulmanyat.

1.2 Tervelozmények rovid osszefoglalasa

A 10. sz. féut és M1 autdpalya, illetve 1. sz. fout kdzotti kozlekedési kapcsolat fejlesztésének
igénye mar korabban megfogalmazodott. A kozuti kapcsolat fejlesztésére tébb miliszaki
tervdokumentacio illetve megvaldsithatdsagi tanulmany sziiletett.

2003. évben a Tura-Terv Mérndkiroda Kft. a Pest Megyei Allami Kozutkezels Kht.
megbizasabdl ,A Zsambéki — medence Uthalézat fejlesztése az 1-10 sz. fOutak kozott”
cimmel készitett engedélyezési tervet. Az engedélyezési terv két épitési litemet tartalmazott.
Az 1. épitési Utemben a tervezett Gt a 1101. j. (jelenleg 102. sz. fout) utrdl ledgazva
Zsambékot, Tokot, és Perbalt DK-i iranybdl megkeriilve éri el a 1104 j. utat, vagyis az I.
Utemben egy a telepiiléseket elkerlild Ut kerilt megtervezésre. A II. (tem a 1104. j. Ut két
kissugari ivének korrekcidjat tartalmazta Perbal és Tinnye koOzotti szakaszon. Az
engedélyezési tervek Utépitési engedélyt kaptak.

2005. évben a FOMTERV Mérnoki Tervezd Zrt. ,Helsinki V/C észak-déli tengely gyorsforgalmi
uthaldézat alternativak vizsgalata” cimmel készitett tanulmanyt.

2009. évben a FOMTERV Mérnoki Tervezd Zrt. a Kozlekedésfejlesztési Koordinacids Kézpont
megbizasabdl készitette el ,A Zsambéki medence kozlekedésfejlesztése — A tervezett
infrastrukturdlis nyomvonalak miszaki paramétereinek, Utemezésének és kiépitésének
gazdasagossagi vizsgalata” cim{ vizsgalatat. A tanulmany vizsgdlja a térségben északi-dél
irany( kozuti kapcsolatként megvaldsithatd gyorsforgalmi Gt, vagyis az M11 gyorsforgalmi Gt
lehet6ségét mind a Zsambéki-medencében és azon kiviil vezetve. Tovabba lehetOségként
vizsgalja a Zsambéki-medence feltard Utjaként a korabban megtervezett nyomvonalat és
annak folytatasat Tinnye megkeriilésével Pilisjaszfaluig. A tanulmany részletesen kitér az
egyes kozuti kapcsolati elemek idGbeni kiépitésének lehetdségére és kornyezetvédelmi
hatasaira, megvaldsithatdsaguk temezésére.

2010. januarjaban a NIF Zrt. megbizasabol a TeRRaCe Kft. készitette el a Zsambéki medence
uthalézat fejlesztés 1. Gtem megvaldsithatdsagi tanulmanyat, mely a Tura-Terv Kft. altal
készitett feltard Ut nyomvonalat vizsgalja.

2013-2015. évek folyaman a Via Futura Kft. altal készitett Tanulmanytervet,
Megvalosithatosagi tanulmanyt és ElGzetes vizsgalati dokumentaciét (EVD) az Esztergom —
M1 autdpdlya kozotti Uj nyomvonall 102. sz. f6utra vonatkozéan. A terv az akkori
szakpolitikai koncepcionak megfeleléen 2x1 forgalmi savos masodrend(i fouti kialakitast
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vizsgalt, tavlati 2x2 savossa bovithetdséggel. A terv a megvizsgalt nagyszamu nyomvonal-
variacio kozil — tervzsdri altal kivalasztott - két, megvaldsitasra javasolt nyomvonalvaltozatot
tartalmazott, amelyek kozil az ElGzetes Vizsgalati Dokumentacid alapjan lefolytatott
kornyezetvédelmi eljarast lezaré hatarozataban a kékeslila szinli, Zsambék, Tok és Perbal
telepiiléseket keletrdl elkerilé 1. sz. nyomvonal tovabbtervezését engedélyezte az els6-,
majd a masodfoku kérnyezetvédelmi hatdésag. Ez a dokumentacié képezi a jelen tervezési
munka kozvetlen és kételezéen felhasznalandd tervel6zményét.

1.3 A tervezési feladat

A jelen megbizas targya a - 2013-2014. évek folyaman a Via Futura Kft. altal készitett -
el6zmény tervdokumentacio korszer(iségi fellilvizsgalata, a gyorsuti paraméterek biztositasa
érdekében annak sziikség szerinti modositasa, kiegészitése. A tovabbi szakasz nyomvonala a
jelenlegi 117. sz. féuton halad, annak helyben torténé négynyomusitasaval valdsul meg.
Mds, alternativ_nyomvonal vizsgdlata, tervezése csak abban_az esetben sziikséges, amennyiben
mdshogy a 2x2 sdvos 102. sz. fouit (R11 gyorsiit) nem tervezhetd meg.

Tervezési diszpozicidként a tervezett R11 gyorsutnak — egyebek mellett — az alabbi
paramétereket kell teljesitenie:

e 2x2 forgalmi savos kialakitas 20,50 m koronaszélességgel
e tervezési osztalyba sorolds: ,gyorsut” tervezési osztaly

o tervezési sebesség: wvi=110 *"/,, csak kivételes esetekben, kedvezGtlen
terepadottsagok esetén engedhetdé meg a vi= 90 X/

A tervezés soran kiemelten kell kezelni a kdrnyezetvédelmi kérdéseket.

Jelen tervdokumentacié az Esztergom — M1 autépalya kozotti kapcsolatként megtervezésre
ker(il6 R11 gyorsut miiszaki tanulmanytervét tartalmazza.

A Tanulmanyterv Miiszaki leirasat két kotetre bontottuk:

e Az 1. kotet ismerteti és Osszehasonlitja az eldzményekben, valamint a tervezési
folyamat soran megvizsgalt kiilonb6z6 nyomvonal-valtozatokat, bemutatja a végleges
nyomvonal kivalasztasahoz vezeto |épéseket.

e A 2. kotet ismerteti a kivalasztott nyomvonalvaltozat Tanulmanytervét.

A jelen dokumentum a Mliszaki leirds 1. kotete. Az elvégzett nyomvonal-vizsgalatoka az
alabbi szerkezetben ismertetjik:

A 2. fejezetben Osszefoglaljuk a tervezett fejlesztést meghatarozd tényezoket: foldrajzi és
természeti adottsagokat, tarsadalmi-gazdasagi jellemzOket, a fentiek fényében kialakult
kozlekedési igényeket, az igényeket jelenleg kiszolgald kozlekedési infrastruktira jellemzoit
és hidanyossagait, ezek alapjan a tervezett gyorsut haldzati szerepét az egyéb kapcsolddd
fejlesztések tiikrében, tovabba a projekt illeszkedését a szakpolitikai dokumentumokhoz, és a
konfliktusmentes folyos6 meghatarozasahoz szilkséges egyéb tovabbi szempontokat.
Mindezeket a Megvaldsithatdsagi Tanulmany részletesebben ismerteti, a jelen Mliszaki leiras
a legfontosabb szempontok 6sszefoglalasara szoritkozik.
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A dontéseket megalapozd szempontrendszer szambavételét kovetéen a 3. fejezetben
roviden ismertetjiik, hogy a jelen munka kozvetlen tervel6zményét jelentd 2013-2015-6s
Tanulmanyterv  milyen nyomvonalakat vizsgalt a 2x1 forgalmi savos (tavlatilag
négynyomsitandd) fout tekintetében, és az ezt koévetd kornyezeti hatdsagi eljards mely
nyomvonal tovabbtervezését iranyozta eld.

A fentiek alapjan sziiletett meg a jelen tervezési munka Diszpozicidja, aminek legfontosabb
megallapitasait a 4. fejezetben foglaljuk 6ssze.

A feladat-meghatdrozas szerint a szerz6dés hatdlyba lépésétdl szamitott els6 75 nap
folyaman a tervez6 adatgylijtések, egyeztetések, geodéziai felmérések, geotechnikai,
palyaszerkezet- és egyéb vizsgalatok alapjan torekedett a tervezést befolyasold szempontok
lehet6 legszélesebb korben torténé Gsszegylijtésére. A diszpozicid elirasanak megfelelben
szakaszonként ellendriztiik, hogy az adott szakaszon megtervezhet6-e a 2x2 forgalmi savos
gyorsut a fentiekben ismertetett, az el6zményes Tanulmanytervben elfogadott nyomvonalon,
és ha sziikséges volt, akkor elvégezziik az alternativ nyomvonal vizsgalatat is. A megvizsgalt
alternativ nyomvonalakat az 1. sz. Konfliktustérkép mutatja be.

A fenti szempontok alapjan elkésziilt munkakoézi terveket széles koérben egyeztettiik, 2016.
junius 21-én megtartott Tervismertetd keretében részletesen ismertettiik, az érdekeltek
szamara elektronikus formaban hozzaférhetdvé tettik, illetve az elirt példanyszamban
nyomtatott formaban is atadtuk, tovabba az eldéntend6 szempontokrdl egy Vezetdi
Osszefoglalot készitettlink. Mindezek alapjan 2016. julius 4-én Kozbens6 Tervtanacsi (lésre
kerlilt sor, ahol szdmos, a tovabbtervezést érint6 kérdést a résztvevok megvitattak és
eldontottek, ami részben modositottak a tervezési diszpoziciot.

2016. juliusaban szakpolitikai és civil tarsadalmi kezdeményezésekre tekintettel — miniszteri
elrendel6 levél alapjan — a Megbizé tovabbi nyomvonal-vizsgalatok elvégzését irta elf,
amelyeket a Tervez6 Dontéselokészitd tanulmanyok formajaban adta at a Megrendeld
részére 2016. augusztus 2-an. Ezek megvitatasara és a tovabbtervezést érint6 dontések
meghozatalara Ujabb tervtanacsi Ulésen kerdilt sor 2016. augusztus 30-an.

Az alabbiakban az 5-13. fejezetben Osszefoglaljuk a fenti szempontok alapjan elvégzett
nyomvonal-vizsgalatokat és kozbensO tervtanacsi dontéseket a diszpozicidban rogzitett
nyomvonal és paraméterek fellilvizsgalatardl. Vizsgalataink soran a nyomvonal szamos
alkalommal mozgott, ezért a jelen kotet szovegében és mellékleteiben szerepld
szelvényszamok tajékoztatd jelleggel ,ideiglenes” szelvényezésnek tekintendok.

A fenti folyamat végeredményeként egyértelmiivé valot az a 14 fejezetben 0Osszefoglalt
paraméterekkel jellemezhetd nyomvonal (,Kivalasztott nyomvonalvaltozat”), amelynek
tanulmanytervi szintli, minden szakagra részletesen kiterjedd vizsgalatait a tervezési munka
masodik felében elvégeztiik, és a Mliszaki leiras 2. kotetében részletesen ismertetjik. A
Mliszaki leirds 2. kotetében a Kivalasztott nyomvonal végleges szelvényezése szerint
szerepeltetjilk a szelvényszamokat, Osszhangban a Tanulmanyterv valamennyi tovabbi
tervlapjaval.
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2 A TERVEZETT FEJLESZTEST MEGHATAROZO TENYEZOK

A térség természeti, tarsadalmi és gazdasagi helyzetelemzését részletesen a
Megvaldsithatdsagi Tanulmany tartalmazza, a jelen Tanulmanyterv keretében csak a
legfontosabb jellemzékre hivjuk fel a figyelmet.

2.1 A térség foldrajzi és természeti adottsagai

A tervezési teriiletet északrél a Duna (orszaghatar), nyugatrdél a Gerecse tombje, délrdl az
Etyeki-dombsag, keletrdl a Pilis hatarolja.

A természeti tajak kataszteri besorolasa értelmében a tervezési teriilet a Zsambéki-medence,
Keleti-Gerecse és Pilisi-medencék kistajak altal alkotott tertileten fekszik.

1. tablazat: A tervezés altal érintett természeti tajak kataszteri besorolasa.

Nagytaj Dunantuli-k6zéphegység (5.)
K6zéptaj Dunazug-hegyvidék (5.3.)
Kisti Zsambéki medence | Keleti-Gerecse Pilisi-medencék
) (5.3.22.) (5.3.13.) (5.3.42.)
Bicske Many Pilisjaszfalu
Gyermely Leanyvar
Herceghalom Szomor Dorog
Teleptilés Zsambék Tinnye Kesztolc
Tok Uny Esztergom
, Dag
Perbal Csolnok

A tervezési szakasz vége Esztergomban minimalis mértékben teriiletében érinti a Pilisi-
hegyek (5.3.41) és a Visegradi-Dunakanyar (6.1.11) kistajat is, azonban itt a meglévo
iparterlileten atvezetd 1117 j. Gt felUjitasaval oly csekély mérték(i beavatkozast terveziink,
ami miatt ezen tajegységek jellemzdi a jelen projekt szempontjabdl nem relevansak, ezért
ismertetésiiket mell6zziik.

1. abra: Zsambéki-medence kistaj

Zsambéki-medence (5.3.22.)

T
. \ A Zsambéki-medence a Gerecse és a Budai-
/. oenmal = hegység ~ kozétt  formalddott  tektonikus
K. ZEs : : medence. ENy-DK-i és erre merdleges, ill. Ny-

cé;émbék
&5322

Budajend ?

"

K-i irdny( szerkezeti vonalak- kodzéphegységi
fotorések- mentén a tridsz kozetekbdl alld
medencealapzata kozel 1000 m mélyre siillyedt.
A medencét tobb 100 méteres harmadidGszaki
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Mérsékelten meleg és mérsékelten szaraz éghajlatd taj. A csapadék évi atlaga 550 m kordl
van, de EK-en megkozeliti a 600 mm-t. A hdtakards napok szdma 40-re becsiilhetd, az
atlagos maximalis hévastagsag 20-22 cm. Leggyakoribb szélirdnyok a Ny-i, ENy-i, atlagos
szélsebesség 3 m/s korili. Szantéfoldi és nem tal vizigényes kertészeti novények
termesztésére alkalmas a medence éghajlata.

A medence Bicske kdrnyéki Ny-i része Szent-Laszld viz, tébbi, tiinyomd része a Benta-patak
vizgy(ijtd terliletéhez tartozik. Utdbbinak forrasagai a Békas-patak és a Kigyds-patak.
Vizhianyos tertilet. Forrasai koziil a perbali Kobolkut 3-31 I/p, a toki Vizmi-forras pedig 0,5-
9,5 |I/p vizet szolgaltat. A talajviz a volgyekben 2-4 m k6zo6tt, mashol 4-6 m kozo6tt ingadozik.
Mennyisége nem jelentds. A rétegvizkészlet nem jelentds, az artézi kutak szama csekély.

NOvényvilag szempontjabdl a medencérdl elmondhatd, hogy természetszer(i vegetaciot alig
tartalmazd, csaknem teljesen felszantott kistdj. Egykor ligetes tolgyesek, erd6-gyep
mozaikok, a vizfolyasok mellett artéri jellegl erd6k borithattdk. Mara szarazgyep-
fragmentumok és néhany erdsen leromlott vizparti él6helyfolt maradt. Szaraz gyepek kéves
és laza (l6sz0s) talajon is el6fordulnak (lejtégyepek, loszgyepek, erdOssztyepprétek). A
vizparti ndvényzet maradékat elsésorban nadas foltok jelentik.

A Zsambéki medence kistdj 6sz0s Uledékkel boritott magasabb térszintjein valyog
mechanikai Osszetétel(i barnafdldek taldlhatdak (25%) A barnafdldek vizgazdalkodasi
tulajdonsagai kedvezOek, termékenységi besorolasuk jo, teljes egészében mezdgazdasagilag
hasznosithatdéak. A kistdj legkiterjedtebb (72%) talajtipusat, a szintén [6sz0s Uledéken
képzodott, mészlepedékes csernozjom talajok képezik, amelyek igen kedvez6 viz- és
tapanyag-gazdalkodaslak. A réti 6ntéstalajok részaranya kicsi (3%).

Keleti-Gerecse (5.3.13.)

2. abra: Keleti-Gerecse kistaj

A Keleti-Gerecse atlagos tszf-i magassaga

Tokod: 300-350 m, legmagasabb sasbérce a Nagy-
i 6 Y, Gete (457 m). A Keleti —Gerecsét
% 00y0rdsy ,~ . . 1 . -y
»BAjot vana « 0( " Tokod| szerkezetileg elore jelzett, teraszos erdzios

/ Nagy Gete A . . e ”
3. Nagyssp e SNy ’ volgyek tagoIJ’ak. Az ,e_tc?isen tag(_)It
Anpavaloy: \, : medencedombsagok kategoriajaba tartozik.
: Sarisap. > N A slr( volgyhalozat nagymértékl erdzids

- 2 d{ . . ry 7 -

" % kitakaritas eredmeénye. A kis patakok a Duna

. Epil g
- 5 3 1 3 Ony ) mindenkori erdziobazisahoz igazodva
=Y 1, * %1 erodaltdk a bels0 medenceteriileteket. A

o, ) e Tmff.., 1 sasbérceket  erdtakard  boritja,  a

Szomor /‘ medencedombsagot a  mezdgazdasag

*, . Gyémmely . 4 hasznositja. A laza k6zetli domblejtokon

4 er6s a fellileti er6zi6, a volgytalpakon a

By /" feliszapolddas. A kistdj EK-i és D-i részén is

] Many |~ jelentds széntelepek képzodtek (Tokod-

T 2/ Csolnok-Sarisap, ill. Many). A termelés mar
'%;‘;:H' mindentitt befejezGdott.
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Eghaijlatat tekintve mérsékelten hiivos-mérsékelten széraz, de K-en mar kdzel a mérsékelten
meleg-szaraz éghajlati tipushoz. A csapadék évi atlaga 550 m koril van, de NY-onennél tébb
(600 mm). A hotakards napok szama 35-45, az atlagos maximalis hdvastagsag20-25 cm
kortili. Leggyakrabban az ENY-i E-i iranybdl fuj a szél, az &tlagos szélsebesség 3 m/s koriili. A
hdigényes, de rovidebb tenyészidejl, nem tul fagyérzékeny ndvények termesztésére is
alkalmas az éghaijlat.

Ny-on a Bajoti-(Luka)-patak, K-rdl a Kenyérmezei-patak vizgy(ijtéje érinti és az Unyi-patak
halézata tolti ki. Mérsékelten vizhidnyos terilet. Tavai (Manyi-to, Halas-t6, Gyermelyi-tarozo)
mind mesterségesek. A talajviz csak a volgytalpakon 6sszefiiggé szintli, ahol a volgytalpakon
2-4 m, a lejtékon 4-6 m kozoétt taldljuk. Mennyisége jelentéktelen. A rétegvizkészlet nem
jelent6s. A banyaviz — kiemelések miatt szintsiillyedése korabban tetemes volt. Az artézi
kutak szama csekély, mélységiik tobbnyire igen nagy, de vizhozamaik mérsékeltek.

Ezt a kistajat is ma mar szantdk uraljak, kozottik a természetes vegetacid maradvanyainak
legjellegzetesebb képvisel6i a l6szgyepek és az erdbssztyepprétek. A kistdj mai mértéki
fatlansdga az évszazados emberi hatdsokra vezethetd vissza. A 16sz0s, laza Uledéken
kialakult elegyes tolgyesekbdl kevés maradt. A kdves sztyepplejtok flordja a 16szgyepekéhez
hasonléan gazdag. A jelenleginél joval nagyobb szerepe lehetett a patakokat kisér6 nedves
élohelyeknek (artéri erdok, sasosok, nedves-lide rétek), amelyek mara jelentGsen
megritkultak és degradalédtak.

A Keleti-Gerecse kistaj mészki-kiemelkedésein talalhatd rendzina talajokon (7%) szinte teljes
egészében erdOk talalhatdak. A kistajat zommel (87%)a 16sz0s liledéken képzodott, valyog
mechanikai Osszetételli, kedvezd vizgazdalkodasi barnafdldek boritjak. Erodalédasuk
eredményeként foldes kopar talajok is elSfordulnak (3%). Az Unyi-patak volgyében réti
ontéstalajok (2%) talalhatoak.

3. abra: Pilisi-medencék kistaj

Pilisi-medencék (5.3.42.)

A medencék litoldgiai

(‘D{JROG felépitése igen hasonlé. Laza
tledékeken dombsagi jellegli

B térszinek formalodtak.

5 3 42 1 S o des 2t A keretezd sasbércek oldalarol
Leaﬁmr A N enyhén hulldmos
Pmlég j; 'ipmssizﬁnm S iz hegylabfelszinek,  ritkabban
?Prugsegaha ', 0Pd2d pedimentek  hajlanak  a

\ kS '-QSPP?DKE" medencetalpak irdanyaba. A

felszin egyenetlenségeit
vékony lejtolosztakard boritja.
A Budai-hegységhez hasonldan
| , | Moo a Pilis sa,sbércsorozatai is arkos
S S “m\ medenceket fognak  kozre
(Pilisvorosvari-, Pilisszent-
kereszti-, Pomazi-, Dorogi-medence). A medencék mozaikos toréses aljzatai igen eltérd
mélységben helyezkednek el. Sok esetben eocén szenes Osszlet takarja a karsztos
formakincset. Dorogon az 1781-ben indult banyaszat néhany éve fejezddott be.

PILIS\IOROSVAR %3425
Pmsszbsmva:j Sa‘ivmar .
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A kistaj éghajlata mérsékelten hlivés — mérsékelten nedves, de a DK-i részeken mérsékelten
széraz. Az évi csapadékosszege 650 — 700 mm, de DK-en csak 600 mm korili. Evente 40-50
napon at a talajt hd boritja, atlagos maximalis vastagsaga 25-30 cm. Az uralkodd szélirany az
ENy-i. Az ENy-DK-i futasu, jol atszell6z6d6 volgyekben jelentSs a DK-i szelek gyakorisaga is.
Az atlagos szélsebesség 3-3,5 m/s. A nem tul hosszi fagymentes idoszak a kevésbé
héigényes és nem fagyérzékeny névények termesztését indokolja.

A Dorogi — félmedencét a Kenyérmez6i patak csapolja le a Dunahoz. Mérsékelten vizhianyos
terlilet. A terlileten szamos forras taldlhatdé. A volgytalpakon 2-4 m mélyen taldljuk a
talajvizet, mig a lejtokon 4-6 m kozott. A rétegvizkészlet atlagos, az artézi kutak szama
kevés. Vizhozamuk és mélységiik széles hatarok kozott valtozik. A rétegvizszint korabban itt
is slillyedt, kilonosen Dorog korzetében.

A kistaj nagy része régota lakott teriilet, régi kdzlekedési Gtvonal halad itt. A jelent6s emberi
tevékenység a kistdj természetszer(i novényzetét kisebb, szigetszer( foltokra szoritotta
vissza. Kis kiterjedése és fragmentaltsaga ellenére a természetes novényzet maradéka igen
véltozatos. A sikvidéki részeken, kilonésen E-on, alfoldi jellegli, homokon kialakult
él6helyeket, szdrtan homoki gyepeket, ligetes, homoki tolgyes jelleg(i erdéfoltot is taldlunk. A
patakok mellett, forrasos részeken mai is megtalaljuk a korabbi nagy kiterjedés( lapi-mocsari
novényzet maradvanyait: zsombéksasosokat,lap-, sas-, és mocsarréteket, nadasokat. A
magasabb részeken, els6sorban a medencék peremén kilonféle cseres- és mészkedveld,
ritkdbban gyertyanos- és mészkerilo tolgyeseket, bokorerddket, szikldas szaraz gyepeket,
erddssztyepréteket, néhol 16szgyepeket talalunk.

A tobb részre tagolddé kistajra az erdodtalajok el6fordulasa jellemzé. A mészkoveken talalhato
rendzina talajok (14%) igen gyenge termoképességliek és zommel (90%) erddvel boritottak.
A Dorog kornyéki csernozjom barna erdGtalajok teriileti részaranya 3%. A kistdj
legkiterjedtebb talajtipusa a barnaféld (67%). Dorogtél DK-re, a Kenyérmezdi-patak
volgyében a réti ontéstalajok teriileti részaranya 7%, mely teljes egészében szantoként
hasznosithato.

Nemzeti Okolégiai Hal6zat

A Nemzeti Okoldgiai Halozat a Paneurdpai Okoldgiai Haldzat része. Legfontosabb alkotdrészei
a magteriiletek, amelyek természetes, vagy természetkozeli élohelyeket foglalnak magukba,
eurdpai, illetve hazai jelentdség teriiletek, fajok populacidinak él6helyei. Jelen esetben ezt a
2. nyomvonalvaltozatnal egy atfolyé patakvolgy alkotja. Az okoldgiai folyosdk a vandorld
fajok mozgasat, az értékes élOhelyek, populacidk Osszekottetését biztositjak térbeli és
genetikai szinten egyarant. Az 6koldgiai folyosdk haldzatanak elemei szervesen illeszkednek
az eurdpai, orszagos, megyei, teleplilési és élohely szint(i 6koldgiai haldzati felépitésbe. Az
okoldgiai folyosok kialakitasanal torekedtek a folytonos haldzati elemek kijeldlésére, de
el6fordulhatnak megszakitott (Un. "stepping stone") haldzati elemek is.

A Nemzeti Okoldgiai Haldzat teriiletét az Orszagos Teriiletrendezési TervrSl (OTRT) sz4l6
2003. évi XXVI tv. jeloli ki. A tervezési teriilet jelent0s részét behaldzzak az orszagos
okoldgiai halozat egyes elemei, ezek elhelyezkedését a Kornyezeti Hatastanulmanyban
részletesen abrazoljuk. A vizsgalt nyomvonalfolyoséban egyebek mellett a kovetkez6
teriiletek tartoznak a Nemzeti Okoldgiai Haldzathoz:
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e Békas-patak volgye és mellékagai menti rétek Zsambék, Tok, Perbal és Tinnye
teriiletén

o Kis-Kokuti-rétek Perbal Tinnye fel6li hataraban
o Pilisjaszfalu és Uny kozotti dombok teriilete
e Leanyvar, Szabadsagd(ild nyugati rétjei, erdds-ligetes teriiletei
¢ Pilis tombje Kesztolc és Esztergom teriiletén
Natura2000 halézat

A Natura 2000 teriiletek lehatarolasanak és fenntartasanak célja az azokon taldlhatd, az
ElGhelyvédelmi Iranyelv (Habitat Directive) 1-3. szamu mellékletben meghatarozott fajok, és
a 4. szamu mellékletben meghatarozott él6helyek kedvezd természetvédelmi helyzetének
megorzése, fenntartasa, helyredllitdasa, valamint a Natura 2000 terlletek lehatarolasanak
alapjaul szolgald természeti allapot, illetve a fenntarté gazdalkodas feltételeinek biztositasa.

Az érintett Natura 2000 teriiletek védelmi célja az Eléhelyvédelmi Irdnyelv mellékletében
felsorolt és a teriileten el6forduld kijelolést megalapozd élhelyek és fajok védelmének
biztositasa.

A Natura 2000 teriiletek kategdridi koziil a kiemelt jelentoségli természetmegOrzési teriilet, a
hatdlyos rendelet alapjan, olyan kozosségi szempontbdl jelentGs természeti értékkel
rendelkezd teriilet, amelyen kiemelt jelentdségli faj allomanya, él6helye vagy kiemelt
jelentGségli kozosségi élohelytipus talalhatd, és a terlilet az Eurdpai Unid jogi aktusaval
tortént jovahagyast kévetéen jogszabalyban kihirdetésre kertilt.

A tervezési teriiletlinkdn tobb kiemelt jelentdségl természetmegorzési Natura 2000 terdilet is
talalhatd. Kozvetlendl érintett Natura 2000 terdilet:

e Kod: HUDI20039, Pilis és Visegradi-hegység Jévahagyott Kiemelt Jelentéség
Természetmeg®6rzési Natura 2000 terllet, terllete: 30145,74 ha

Kdzvetve érintett Natura 2000 teriiletek:
e Kod: HUDI20037, Nyakas-tetd szarmata vonulat Jovahagyott Kiemelt Jelent6ségli
Természetmeg6rzési Natura 2000 terUlet, terllete: 614.22 ha

A teriileten taldlhatd és a Natura 2000 kijelolés alapjaul szolgald él6helyek és allatfajok
mellett, szamos kézOsségi jelentdségli madarfaj is el6fordul a teriileten.

Az érintett Natura 2000 teriileteket az 1. és a 2. sz. térképen, részletesen pedig a Kdrnyezeti
Hatastanulmany részeként készilé Natura 2000 hatasbecslési dokumentacié abrazolja és
ismerteti.

Osszefoglalas

A tervezési teriilet a budapesti nyugati agglomeracid valtozatos természeti és domborzati
formakkal tagolt, tajképileg igen értékes része. A teriileten mozaikszerlien megtalalhato
élohelyek, természeti értékek megOrzése, ugyanakkor a rendkivil tagolt dombos-vélgyes
tertileten mliszakilag gazdasagos, de kozlekedésileg kedvezd vonalvezetésli nyomvonal
megtalalasa, tajba illesztése igen Osszetett feladat, ahol a tervezének és a dontéshozdknak
az Okologiai, tajképvédelmi, tarsadalmi, vizrajzi, geoldgiai, miiszaki-gazdasagossagi,
orokségvédelmi és turisztikai szempontok kozott mérlegelve kell a legjobb kompromisszumot
megtalalni.
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2.2 A térség tarsadalmi-gazdasagi jellemzoi

A tervezési teriilet a budai agglomeracio része, a lakossag jelentOs része Budapestre vagy a
térség ipari centrumaiba ingazik. Az érintett telepiilések kdzigazgatasi szempontbdl az alabbi
régiokba, megyékbe és jarasokba tartoznak.

2. tablazat: A tervezési teriileten talalhato telepiilések kézigazgatasi besorolasa

K6zép-Magyarorszag K6zép-Dunantul
Pest Komarom-Esztergom Fejér
Budakeszi Pilisvorosvar Esztergom Tatabanya Bicske
G @ Herceghalom Pilisjaszfalu Csolnok Gyermely Bicske
Zsambék Tinnye Dag Szomor Many

Tok Dorog
Perbal Leanyvar
Uny

Az orszag tarsadalmi-gazdasagi térszerkezetét vizsgald elemzések az autdpalyak menti
terlileteket egységesen dinamikus tengelyekként mutatjdk be, amelyek — hasonldéan a
nyugati hatar menti térségekhez, illetve a nagyvarosi kozpontokhoz — eldnyt élveztek a
kilencvenes évek gazdasagi folyamataiban. Ezekben a gyorsan fejl6do térségekben magas a
kilfoldi téke aranya és a vallalkozdi aktivitds, magasabb a foglalkoztatottsag, és alacsonyabb
a munkanélkiiliség.

Egyértelmlien dinamikus tengelyként emlitik az M1-es és az M7-es autdpalyak kornyezetét, a
Budapest— Gy6r-Mosonmagyardvar—Sopron, valamint a Budapest—Székesfehérvar— Balaton
vonalat. E térségekben nemcsak a nagyvarosok és azok koérnyéke, de a kisebb centrumok
korzetei is az orszag relative legjobb helyzetli mikrorégiodi kozé tartoznak.

A magyarorszagi kilfoldi t6kebefektetések 80 szazaléka a fOvarosban és annak
agglomeraciéjaban, valamint az Eszak-Dundntdlon valdsult meg (Barta [2003]). E vallalatok
telephely- valasztasat els6sorban a termelési tényezék elérhetbsége hatarozta meg. A
gazdasagi dinamika legfobb indikatoraként szamon tartott kiilféldi mikodotoke-befektetések
terlileti eloszlasaban alapveté szerep tulajdonithaté a két dunantili autdpdlyanak. A
nagyaranyu kilfoldi tékeberuhazasokat vonzza az autdpalya; am azok nem egyenletesen, az
autopalya nyomvonalat kovetve telepliinek be, hanem a nagyobb kdzpontokba
koncentralédnak, ahonnan gazdasagélénkitd hatasuk tovabb szivarog a kornyezd
teleplilésekre. Ezt tdmasztjdk ald azok a tapasztalatok, miszerint a kilféldi miikodotoke
befektetések ott és akkor valasztottak a z6ldmezGs beruhazasokat, ahol és ahova autdpalyan
keresztil eljuthattak a befektetok és az aruk.

Az egy lakosra jutd nettd jovedelmekben is igen jelentdsek a teriileti kiilonbségek. A

a4

miatt a vallalkozasoknak vonzd telephelyet, a lakossagnak pedig ezaltal munkalehetfséget
nyujtd térségek elénye a jovedelmi pozicidjukban is meglatszik.

A tervezési teriileten taldlhatd jarasok gazdasagi erejét jellemezzilk a kovetkezO tablazat
néhany adataval:
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Egy Nyilvantartott Rendszeres Altaldnos
adofizetore X ; et s allaskeresdk szocialis iskolai
e . . | Regisztralt Ebbdl: tarsas ) ., Bt
juto személyi véllalkozssok vallalkozasok 2ranyaa segélyben Lakds- feladatellatasi
Jarasok jovedelemado . . munkavallalasi részesitettek |, . hellyel
. __, Szama ezer szama ezer ., ! allomany "
alapot képezé koru atlagos rendelkezé
lakosra lakosra . o . A
jovedelem, népességhdl, szama ezer telepiilések
ezer Ft % lakosra aranya, %
1| Bp. 12. ker. 3714 335 184 2,3 1 33515 |-
2 | Bp. 02. ker. 3662 343 198 2,3 0,9 47972 | -
3 | Bp. O1. ker. 3198 372 223 2,6 0,8 16 625 | -
4 | Bp. 11. ker. 2948 243 147 3,2 1,4 75 846 | —
5 | Bp. 05. ker. 2935 562 402 3 20,1 19276 | —
6 | Bp. 14. ker. 2793 221 142 4,2 1,8 71318 |-
7 | Budakeszi jards 2724 190 114 3,5 1,2 30784 91,7
8 | Bp. 13. ker. 2690 248 169 4,2 1,4 72456 | —
g | Bp. 03. ker. 2689 231 145 3,4 0,9 61848 | —
10 | Bp- 16. ker. 2538 208 118 3,6 1,3 29923 |-
11 | Bp- 09. ker. 2528 218 148 4,5 2,1 39496 | —
12 | Bp. 06. ker. 2520 354 256 3,7 1,9 26572 | -
13 | Bp- 22. ker. 2 505 203 114 3,7 1,6 21456 | —
14 | Dunakeszi jaras 2 395 156 88 3,8 1 29631 100
Pilisvorosvari 2379 156 85 3,5 06| 18191 100
15| jaras
16 | Bp. 04. ker. 2 358 159 98 4,8 2,3 47364 | -
[...]
39 | Tatai jaras 1947 161 61 6,4 1,3 15 369 90
Tatabanyai 1928 135 64 6,4 1,7 36922 100
40 | jaras
41 | Veszprémi jaras 1924 155 57 5,9 1,8 34428 42,1
[...]
52 | Egrijaras 1856 186 57 8,8 2,7 38133 63,6
Esztergomi 1846 107 45 7,6 1,8| 37461 91,7
53 | jaras
54 | Miskolci jards 1843 121 53 11,6 5| 104981 79,5
_I\{Ialrtonvasarl 1823 95 35 7,4 4,4 9755 87,5
55 | jaras
Szentgotthardi 1794 113 34 7,6 28| 6126 31,3
56 | jaras
57 | Szekszardi jaras 1777 168 52 8,3 2,5 25354 82,4
5g | Bicskei jaras 1766 107 38 6,1 2,2 12 594 78,6
59 | Gyali jaras 1765 124 59 4,9 2,3 14 815 100
[...]
195 | Kisteleki jaras 1217 250 24 9,9 2,6 8960 100
Baktaldranthaza 1201 177 20 20 57| 7009 100
196 | jaras
197 | Sellyei jarés 1198 140 20 22,4 11,1 6 007 23,7
198 | Cigandi jaras 1165 88 12 21,1 12,1 6779 73,3

3. tablazat: A teriilet jarasainak néhany jellemzdje orszagos dsszehasonlitasban, KSH 2013
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A tervezési teriilet Pest megyéhez tartozd részén az egy addfizetbre jutd jovedelem a 198
hazai jards kozott a TOP20-ba tartozik, de ezen bellil a vizsgalt teriileten talalhat6
telepiilések a jarasok peremén talalhatéak, igy toke- és népességvonzod képességiik elmarad
a budai agglomeracié atlagatol. A vizsgalt Fejér és Komarom-Esztergom megyei jarasok az
Osszes jaras kozott a harmadik decilisbe tartoznak.

A teriilet legfontosabb munkaaddja Esztergomban a Suzuki autdgyar. JelentGs tovabbi
vallalkozasok talalhatok Dorogon, Gyermelyen, Herceghalmon és Bicskén, valamint tovabbi
teherforgalmat gerjesztd gazdasagi tarsasagokat talalunk Zsambékon, Tokon, Perbalon,
Manyon és Leanyvaron is. Szinte minden teleplilés rendelkezik még kihasznalatlan fejlesztési
terliletekkel, igy kiilondsen Dorogon, Bicskén, Manyon és Zsambékon, tovabba Leanyvaron,
Tinnyén és Perbalon keresik a potencialis befektetoket.

2.3 Jellemzo kozlekedési igények
A keresleti igények szambavételét részletesen a Megvaldsithatosagi Tanulmany tartalmazza.

A térség legnagyobb forgalmi Utvonala az M1 autdpalya. Az autdpalya és Esztergom kozotti
tervezési teriileten meghatarozd az agglomeracios jellegl, részben Budapestre, részben a
térség gazdasagi tarsasagaira, oktatasi centrumaira iranyulé hivatasforgalom és egyéb,
térségi szintl célforgalom. Tranzitforgalom els6sorban Piliscsaban és Tinnyén keresztiil
érkezik a terliletre a Budapesttdl északra talalhato telepulések (pilisi, 10-es/11-es Ut menti
telepiilések / MO északi szektor és az M1 autdpalya kozott), ezzel szemben észak feldl, az
Esztergomi-kistérségnél tavolabbi pontokrdl mar csak csekély mértéki tranzitforgalom halad
at a Zsambéki-medencén.

A térségben altalanosan jelentés mind a személygépkocsi-, mind a tehergépkocsi forgalom. E
forgalom fo tengelye egyértelmiien a Piliscsaba — Tinnye — Perbal — Zsambék — M1 autdpalya
(- 1. sz. fout) utvonal.

A forgalom északi végpontja els6sorban Piliscsaba-Pilisvorosvar térsége és csak masodsorban
a 10. sz. fout Dorog feletti szakasza, és ez igaz mind a személygépkocsi, mind a
tehergépkocsi forgalomra. A kijelolt 102. sz. fouti szakasz helyett (Pilisjaszfalu — Tinnye) a
forgalom nagyobb része a Piliscsaba — Tinnye agat hasznalja. Az eldbbi Utszakasz bar
kanyargdsabb, de egyben jobb mindségl is. Ez alapjan a zsambéki medencében
tapasztalhatdé atmend forgalom északi f6 végpontja nem Esztergom-Komarom-Dorog
térsége, sem nem Szlovakia. Ez viszont elOrevetiti, hogy az MO nyugati szektoranak
megépitése még a vartnal is komolyabb elszivd hatast fog kifejteni a tervezett gyorsut
forgalmara.

A déli végpontok tekintetében sem egyszer(i a helyzet. Az M1 autdpdlya a legnagyobb
vonzer6 (ezen belll a nyugati irdany valamivel er6sebb, de a keleti: Dél-Budapestre illetve az
MO korgydrln keresztiil az M6 vagy M7 autdpalyak iranyaba tovabbhalad6é forgalom is
szamottevd), de a herceghalmi Tesco logisztikai kdzpont (a teherforgalom esetében) és az 1.
sz. fout is hasonld léptékii forgalmat vonz, s6t Zsambék vagy Szomor-Gyermely térsége is
komoly vonzer®é.

A térség teherforgalmanak f6 artéridja a Piliscsaba-Tinnye-Perbal-Zsambék-M1-1. sz. fout
Utvonal, amelyen leginkabb ipari jellegl teherforgalom zajlik. Koszallitok, tartalykocsik,
nyergesvontatok, autdszallito trailerek és épitbipari forgalom egyarant markansan jelen van.
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Tobb helyen is 12,5 t sulykorlatozas — kivéve engedéllyel, kivéve célforgalom tabla van
érvényben (Perbal mindkét végén, Zsambékon egy helyen, Tinnyénél), de szemlatomast
senki nem torédik vele.

Nem lehet eltekinteni a térség mellékutjainak jelentds forgalmatdl sem, ezeken is altalanosan
jelentds mind a személygépkocsi-, mind a teherforgalom: a Bicske-Zsambék kozotti
szakaszon szemétszallitdk és kdszallitok, a Szomor — Zsambék szakaszon nyergesvontatok és
tartalykocsik, a Paty-Zsambék és a Budajend-Perbal kozti szakaszon pedig épitdipari
teherforgalom zajlik.

A személygépkocsik kozott nagyjabdl olyan aranyban vannak jelen a kiilfoldi rendszamok,
mint Budapesten, nincs arra vonatkozd bizonyiték vagy adat, hogy jelentds nemzetkozi
forgalom zajlana. A tehergépkocsik tekintetében arnyaltabb a helyzet, 6ranként 3-6 kilfoldi
rendszamu tehergépkocsi athalad a térségen. Ezek zome szlovak rendszamu, de lattunk
cseh, horvat, belga, német stb. rendszamokat is, raadasul ezek nem csak nyergesvontatok,
voltak pl. szlovak rendszamu kistehergépkocsik is.

Mind a személygépkocsik, mind a teherforgalom f6 célja az M1 autdpalya budapesti iranya
(50-60%). Az 1. sz. fout két irdnya, az M1 autdpalya gyori irdnya és a csomoponthoz épiilt
Tesco logisztika 5-25% forgalmat vonz.

Egészében egy intenziven lakott, gazdasagilag pezsgd, jelentés ipari kibocsatassal bird
tertilet forgalmat vizsgaltuk, amelyen keresztil raadasul relativ jelent6és atmend
teherforgalom zajlik a 10. sz. fout és az M1/1. sz. fout kozott.

Kiemelendd0 még, hogy a térségben nemcsak Budapest vonzadsa érezhet6, de tobb
agglomeracids telepiilés is vonz: Bicske, Zsambeék, Pilisvorosvar/Piliscsaba, Budakeszi,
Budadrs, Szomor/Gyermely, Biatorbagy mind fontos célpontok, ennek megfeleléen a
forgalom is sokfelé tart.

2.4 A térség jelenlegi kozlekedési halozata, baleseti helyzetkép

Magyarorszag kozlekedési haldzatara jellemz6 a Budapest kozpontl sugaras szerkezet. Ez
jellemzi a Budapesttdl induld vasut-, gyorsforgalmi és fouti kozuthaldzatot is.

Vasuthalozat

A tervezési terliletet két sugariranyu, kiemelkedod jelent0ségl vasutvonal érinti: a teriilet déli
részén, Herceghalmon és Bicskén halad at az 1. sz., rendkiviil nagy forgalmi Budapest —
Hegyeshalom — Wien nemzetkozi fovonal, északkeleti részét pedig a kézelmultban jelentds
mértékben felljitott, hamarosan villamositasra keriilé 2. sz. Budapest — Dorog — Esztergom
vasUtvonal érinti, amit a tervezett nyomvonalunk Dorog hataraban keresztez.

Harantirany( kapcsolatot biztositd vasUtvonal nem taldlhatd a tervezési terlileten, csak a
terlilet északi peremén, a Duna-menti, Dorog és Almasfiizitd kozotti ipari lizemek forgalmat
flizi fel a 4. sz. Esztergom — Komarom vasuti mellékvonal.

Kozuthalozat

A térség kozlekedésének szempontjabdl a sugaranyl kozutak kozott a legfontosabb az M1
autopalya, valamint az 1., 10. és 11. sz. fout.
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A Budapestrdl induld, sugariranyl gyorsforgalmi és fouti haldzati elemek kapcsolata az
orszagban részben megoldott: Budapest kdrnyezetében ezt az MO gyorsforgalmi Ut megépiilt
szakaszai biztositjak, azonban éppen a vizsgalt tervezési teriileten hianyzik az MO korgydri
északnyugati és nyugati szektora (11. sz. fout — 10. sz. f6ut — M1 autdpalya kozott).

Az 1. sz. fout - M1 autépdlya — 10. sz. fout kozotti kapcsolatot kizardlag telepiiléseken
atvezet6 mellékuti haldzat biztositja. A mellékdti kapcsolatot a Piliscsaba —Tinnye — Perbal —
Tok — Zsambék - Herceghalom Utvonalon a 1104 j. Ut — 1101. j. utak biztositjak. A 1104 j. Gt
atlagos napi forgalma kézel 6000 E/nap, a 1101. j. Gt forgalma meghaladja a 7000 E/nap
forgalmat. A 1101 j. és a 1104 j. Osszekot6é utak haldzati szerepe - az Ut kedvezbtlen
vonalvezetése és nem kielégité burkolatszélessége ellenére - jelentésnek mondhatd, mivel a
budai oldalon az egyetlen olyan Utvonal, amely a fovaros érintése nélkil egyéb orszagos
kozutakhoz csatlakozva a 10. sz. féut (a megye északi fele), valamint a 1. sz. féut kdzott
teremt kozuti kapcsolatot. Emiatt forgalma, ezen beliil is a tehergépjarmd forgalma jelentos.

Szintén a 10. sz. fOut és az 1. sz. féut kozotti mellékuti kapcsolat a 1119. j. Tat — Tarjan —
Tatabanya kozotti 6sszekoto Ut. Az dsszekotd ut forgalma az M1 autdpalya vonzaskorzetében
megkozeliti az 5000 E/nap forgalmat, mig 10 sz. fout kornyezetében a 4000 E/nap forgalmat.
Az 6sszekotd Ut kdzépsd szakaszan a forgalom viszonylag mérsékelt 1000 E/nap kozeli. Az Gt
a Gerecse vonulatain vezet at, helyszinrajzi és magassagi vonalvezetése is ennek
készonhetéen viszonylag kedvezdtlen, ennek ellenére az 0Osszekotout jelentds haldzati
funkcidval rendelkezik.

Az M1 autdpdlya és Esztergom kozotti hianyzo fouti kapcsolat megteremtését egyrészt a
telepiilések tehermentesitése, masrészt a térségben jelentkez6 észak-dél iranyd
teherforgalom elvezetése indokolja.

A hasznalattal aranyos utdijfizetés 2013. juliusi bevezetésével egyidejlileg mddosult a kozuti
kozlekedésrol szabalyairdl sz6l6 1/1975. (I1.6.) KPM-BM rendelet, mely altalanosan tiltja a
7,5 tonnanal nagyobb megengedett legnagyobb Ossztomegli gépjarmiivek kozlekedését a
mellékathdlozaton. A szabdlyozas jelentésen befolyasolta a korabban kialakult utazasi
szokasokat, tovabba a meglévd Uthaldzat szerkezetébdl adéddan egyes térségek esetében
versenyhatranyt okozott egyes vallalkozasok szamara. 2013. év masodik felében ennek
kapcsan kerlilt megvizsgalasra a 10. sz. fout és az 1. sz. fout kozotti kozvetlen fouti
kapcsolat létesitésének lehetdsége a meglévé haldzati elemek felhaszndlasaval. A Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium, az orszagos kozutak kezel6je, a Magyar Kézut NZrt. és az orszagos
kézutak vagyonkezeldje, a Kozlekedésfejlesztési Koordinacids Kdzpont a vizsgalatot kbvetden
Uj fouti kapcsolatot jelolt ki a Pilisjaszfalu — Tinnye — Perbal — Zsambék — Herceghalom
nyomvonalon ,,102. sz. Herceghalom — Zsambék — Pilisjaszfalu masodrend(i fout” néven. A
gyermelyi és a szomori vallalkozasok kozuti kiszolgalasa érdekében Szomor és Zsambék
kozott az 1105. j. Osszekotd ut is foutvonalnak lesz kijeldlve. Annak érdekében, hogy a
tranzitforgalom mérséklodjon a térségben az j féuton a kozutkezel6é Perbal belteriiletén
z6nas, illetve Zsambékon a Manyi Ut Szomori eldgazadsa és az Etyeki utca — Ady Endre
csomodpontja kozott vonali 12 t megengedett legnagyobb Ossztomeg korlatozast léptet
érvénybe.

A 102. sz. fout kijel6lése ugyanakkor sem rovid tavon, sem hosszu tavon nem oldja meg a
térség és az érintett telepiilések problémajat. A 102. sz. kijelolt fout nyomvonala tovabbra is
a teleplilések kozpontjan vezet keresztiil, kiilteriileti szakaszain a helyszinrajzi vonalvezetés,
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a magassagi vonalvezetése, ezek 6sszehangolasa, tovabba a keresztmetszeti kialakitasa sem
elégiti ki egy Uj fout altal megkovetelt paramétereket. A korabban 1104. j. és a 11107. j.
utak (jelenleg 102. sz. fout) burkolatanak allapota, teherbird képessége felljitas hianyaban
tovabb fog romlani.

1121

— =
Mariahalom

‘

$

Gyermely _¢X Szomor

AR

Budajend 2

2 Telki

Bicske

. %
\ < A0 R : »
IS 9 - %
G N

4. abra: Meglévé uthalozat bemutatasa

24



Esztergom — M1 autdpalya kozotti R11 gyorsut . Készitette: Zsambék Konzorcium
Tanulmanyterv — M(iszaki leiras 1. kétet: NYOMVONAL-VIZSGALATOK Trenecon Kft., Via Futura Kft., Partner Kft.

Baleseti helyzetkép

A baleseti helyzet feltérképezése soran a mellékiti kapcsolatként hasznalt Herceghalom -
Zsambék - Tok - Perbal - Tinnye - Piliscsaba - Leanyvar - Dorog utvonal kerdilt
megvizsgalasra, mint jelenleg a kozuti kozlekedSk altal észak- dél iranyban leginkabb
preferalt Gtvonal.

A jelenlegi forgalmi teljesitmények és baleseti adatok az elmult 3 év adatai alapjan kertiltek
Osszegzésre a kovetkezO Utvonalszakaszon: 1101. j. dsszekotd at (0+000 km. sz.- 6+1001
km. sz.) — 1104. j. 6sszekotd Ut (9+800 km. sz.- 21+527 km. sz.) — 11107. bekoétd Gt
(0+000km. sz. — 4+4110 km. sz.) — 10. sz. foat (29+790 km. sz. — 35+399 km.sz.) — 117.
sz. masodrend( féut (0+000 km. sz. — 0+600 km. sz.)

Ugyan jelen Gtvonal nagyrészt 102. sz. foutként miikodik, a rendelkezésre allo baleseti
adatok a régi Utszamok alapjan kertiltek feldolgozasra.

A baleseti adatokat megvizsgalva megallapithatd, hogy a 4., 15. és 16. szakaszon tortént a
vizsgalt teriileten, az elmult 3 évben haldlos kimenetellel jaré kozati baleset (1-1 f6 vesztette
életét). Az ebbdl szamitott mutatok értékei (RHM=0,43; 3,48; 0,50) az orszagos kozutak
2008. évi relativ sériilési mutatoinal (8. tablazat) minden esetben Iényegesen nagyobbra
adddnak.

4, tablazat: Az orszagos kozutak 2008. évi relativ sériilési mutatoi

RHMs:z RSMs:z RKMsz

Utkategéria Fekvés Savszam
f6/107jmkm

Autopalya kiltertlet 0,0657 0,236 0,6106
Autéiit illteriilet 2x1 se:w 0,1552| 0,5525 0,7681
2X2 sav 0,0562| 10,2973 0,8837
n. a. 0,2466| 1,3259 3,0452
n. a. 0,2653| 11,2698 2,8358
2x1 sav 0,2752 1,3198 2,9263
Fout kiilteriilet |2x1 sav + kapaszkoddsav 0,2551| 11,2183 2,7426
2x2 sav fizikai elvalasztas nélkiili 0,2351 1,1168 2,5589
2x2 sav fizikai elvalasztassal 0,1748| 0,6593 1,47
belteriilet 0,2151| 1,4208 3,3987
n. a. 0,2079| 11,4998 3,5186
Mellékut kiltertlet 0,2204 | 1,5039 3,408
belteriilet 0,196| 1,4958 3,6244

Az RSM (sulyos sériilésekbdl szamitott relativ mutatd) az 1., 2., 5., 7., 15. szakaszokon
magasabb az orszagos kozutak 2008. évi relativ sériilési mutatoinal. Az RKM (sulyos
sériilésekbdl szamitott relativ mutatd) az 3., 5., 14. szakaszokon magasabb az orszagos
kozutak 2008. évi relativ sériilési mutatoinal. Az SRSM (sulyozott 6sszegzett relativ sériilési
mutato) érték, ami leginkabb kifejezi egy ut allapotat az ott bekdvetkezett balesetek alapjan
és az Utszakasz paramétereit figyelembe véve, a 4., 7., 15. szakaszon a legrosszabb.
Mindezek alapjan elmondhato, hogy a vizsgalt mellékdti paraméterekkel rendelkez6 Utvonal
baleseti mutatd nem kielégitoek.
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5. tablazat: 2010, 2011 és 2012 év baleseti adatai (*a jelenlegi 102.sz.f6it nyomvonalan)

Beépités | Meghaltak sulyosanj jKoniyenjiye s cel RHM ) [ ?RSM (é?:sszlzls
Ut jele/szama Utkategoria Szelvényszam | (lakott/nem | szama Se"."tek Se"."tek sériilt §u!_yozqtt (meghalt/107 (s'u I.‘.' osan (k'ognyen ('os?.szes sulyozott
1) (f6) szdma  szdma (f6) sériiltszam jmkm) SeriltM07 sérilt!07 sérultM07 . o 07
(f6) (f6) jmkm) jmkm) jmkm) jmkm)

1. szakasz 1101* 0sszekoto ut 0+000 - 1+872 | Nem lakott 0 3 1 4 43 0,0000 3,0528 1,0176 4,07 43,76
2. szakasz 1101* 0sszekoto ut 1+872 - 64550 | Nem lakott 0 5 6 11 76 0,0000 1,6838 2,0206 3,70 25,59
3. szakasz 1101* 0sszekoto tt 6+550 - 6+1002 Lakott 0 0 3 3 3 0,0000 0,0000 9,5710 9,57 9,57
4. szakasz 1104* 0sszekoto tt 94800 - 14+270 Lakott 1 1 2 4 119 0,4258 0,4258 0,8516 1,70 50,67
5. szakasz 1104* 0sszekoté at | 14+270 - 16+025 | Nem lakott 0 2 7 9 35 0,0000 2,1689 7,5913 9,76 37,96
6. szakasz 1104* 0sszekoto ut 16+025 - 16+830 Lakott 0 0 1 1 1 0,0000 0,0000 2,3643 2,36 2,36
7. szakasz 1104* 0sszekoto ut 16+830 - 17+080 Lakott 0 1 0 1 14 0,0000 8,0226 0,0000 8,02 112,32
3. szakasz 1104%* Bsszekoté dt | 17+080 - 20+715 | Nem lakott 0 1 1 2 15 0,0000| 0,5518| 0,5518 1,10 8,28
9. szakasz 1104* Osszekoté at | 20+715 - 21+527 | Lakott 0 0 2 2 2 0,0000 0,0000 4,9400 4,94 4,94
10. szakasz 11107. bekoto ut 0+000 - 0+710 Lakott 0 0 0 0 0 0,0000 0,0000 0,0000 0,00 0,00
11. szakasz 11107. bekoto ut 0+710 - 4+050 | Nem lakott 0 0 0 0 0 0,0000 0,0000 0,0000 0,00 0,00
12, szakasz | 11107, bekotd it 44050 - 4+410 | Lakott 0 0 0 0 0 0,0000| 0,0000 |  0,0000 0,00 0,00
13. szakasz. 10. £t 29+790 - 30+080 |  Lakott 0 0 0 0 0 0,0000| 0,0000 |  0,0000 0,00 0,00
14. szakasz, 10. £t 30+080 - 32+300 | Nem lakott 0 0 3 3 3 0,0000| 0,0000| 13,0515| 13,05 13,05
15. szakasz 10. f8ut 324300 - 32+575|  Lakott 1 1 1 3 118 34804 | 3,4804| 34804| 1044 | 410,69
16. szakasz 10. f8ut 324575 - 34+280 | Lakott 1 1 3 5 120 0,5017| 0,5017| 1,5052 251 6021
17. szakasz 10. f8ut 344280 - 35+399 | Nem lakott 0 1 3 4 17 0,0000| 0,7645| 22934 3,06 13,00
18. szakasz 117. mdsodrend{i féut | 0+000 - 0+600 | Nem lakott 0 0 2 2 2 0,0000| 0,0000| 5,4386 5,44 5,44
0sszesen 3 16 35 54 568 35,94
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2.5 A tervezett gyorsat halézati szerepe, egyéb kapcsolodo
uthalozati fejlesztések tiikrében

5. abra: Paneuropai folyosok

Magyarorszag Eurdpai Unidba torténé
belépése egyben a  paneurdpai
halézathoz  vald  csatlakozast is
jelentette, melynek tovabbfejlesztését
az Unid irdnyozza el6. A 10 paneurdpai
folyosébdl — melyek egyben a TINA
halézat részét is  képezik -
Magyarorszagon 4 halad at, melyek a
kovetkezok:

e IV. Berlin/Nirnberg — Praga
Pozsony/Bécs — Budapest
Konstanca /  Szaloniki
Isztambul

I y _
N, \ - V. Velence - Trieszt/Koper
rencsen Kassa,

~

Ljubjana — Budapest — Ungvar —

e V/B. Fiume — Zagrab — Budapest

e V/C. Plocse — Szarajevd — Eszék —
Budapest

e VII. Duna folyam
e X/B. Budapest — Ujvidék — Belgrad

: Ezek a folyosék  Magyarorszag
legfontosabb kozlekedési kapcsolatait biztositjak az Eurdpai Unio tébbi tagallamahoz.

Magyarorszagon 1999-ben meriilt fel annak az észak—déli tengely kialakitdsanak
szilkségessége, amely az Adriai-tengertdl Budapestig vezetd V/C. és a Balti-tengert Béccsel
Osszekotd VI. Helsinki folyosokat kapcsolhatja dssze. A VI. folyosdé Gdansk — Katowice —
Zsolna vonalon (mintegy 900 km), mig az V/C. folyosdé Budapest — Eszék — Szarajevé — Ploce
vonalon (mintegy 700 km) kijel6lésre kertilt, azonban mintegy 160 km uUtszakasz sziikséges
egy komplex halozati 6sszekottetéshez, egy igazi észak-déli tengelyhez.

Az észak-dél iranya tengely magyarorszagi szakaszanak Esztergom- Szazhalombatta (M6)
kozotti szakaszara vonatkozd gyorsforgalmi Ut tanulmanyterveit 2005 évben a Fémterv Zrt.
készitette el. A gyorsforgalmi Ut nyomvonala az M1 autdpalya és a 10. sz. fout kozott a
Zsambéki-medencétdl nyugatra kerlilt kijelolésre, a nyomvonal Esztergom magassagaban Uj
Duna hid létesitésével szamolt.

2008. évben a gyorsforgalmi Ut nyomvonala a OTRT-ben is rogzitésre kerilt M11
gyorsforgalmi Utként. Nyomvonala a zsambeéki-medencétdl nyugatra kerdilt kijelolésre.
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Magyarorszag és Szlovakia kozotti kozlekedés fejlesztési koncepcid kérdésében tortént
egyezetések soran napjaikra korvonalazddott, hogy a szlovak fél nem kivanja Esztergom
térségében fogadni az M11 gyorsforgalmi Ut nyomvonalat, helyette Budapesttol északra a 2.

sz. fouton Hont magassagaban kivanja fogadni a tranzitforgalmat.

6. abra: Helsinki folyosok és a TEN-T halozat elemei Magyarorszagon

Helsinki folyosok és a TEN-T halézat
elemei Magyarorszagon

VII. FOLYOSO SK
(DUNA)

Gydir-
Ganyd  Komérom

= r‘\_\r.f V. FOLYOSO
LA

Helsinki folyosdk
Kiizit

Vasdit

Vil. FOLYOSO

VIC. FOLYOSO (DUNA)

O A T L
S '"'é.w' a \ W Boais
H\% #S"?“@ Viowcs /| ] & } :\ | Tdréiap}w
T Ve 2\ Ksm"’*?"ﬂ!e&&@ ”%’{wlwmm
ot | Castin T g Rughorce Il % ungivec B P =
f‘Pnr.Ve:’o \ N % 9:? Prie\n
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Ez alapjan a
Magyarorszag és
Szlovakia kozotti
kapcsolatot a TEN-T
haldzat elemeként
Magyarorszagon  az
M2 autout Budapest —
Vac és a 2. sz. fout
Vac — Rétsag — Hont

kozotti szakasza
biztositja, Szlovak
oldalon pedig az
Ipolysag- Zblyom
kozotti tervezett

gyorsforgalmi Ut.

-
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Az M1 autdpalya és Esztergom kozotti gyorsforgalmi Uti kapcsolat megvaldsitasa elsdsorban
a szlovak oldali tovabbvezetés hianya, masodsorban a kornyezetvédelmi kockazatok miatt
elvetésre kerlilt, helyette a térségben regionalis (,rapid”) kapcsolatként regionalis gyorsut
(,R-Ut") kialakitdsa indokolt. A gyorsut tervezési paramétereit tehat — Gsszhangban a
diszpozicidval — ennek megfeleléen hataroztuk meg.

A regiondlis gyorsut magas szinvonall kiszolgalast biztosit a hazai gazdasagi élet
hizoagazatdban: az autdiparban jelentds mdltra visszatekintd autdgyartasban érdekelt
esztergomi ipari park (Suzuki gyar és beszallitdi) szamara, ami infrastrukturalis alapot teremt
a gyartas tovabbi fellenditéséhez, hosszu tavon szolgalva Magyarorszag gazdasagi erejének
megtartasat és fejlodését. Emellett jelentGsen javitja a Zsambéki-medence, a Keleti-Gerecse
és a Pilis északnyugati részének elérhet0ségét, ezaltal kitorési lehetoséget teremt a vizsgalt
térség tovabbi gazdasagi vallalkozasai szamara, noveli a fejlesztési teriiletek t6kevonzd
képességét. Jelentds mértékben roviditi némely agglomeracids kozlekedési viszonylatokban
az eljutasi id6t, és biztositia a Zsambéki-medence nagysagrendekkel magasabb szinvonall
feltarasat.

A térségben tervezett legfontosabb tovabbi fejlesztések a kdvetkezok:

- M1 autdpalya kapacitasbOvitése 2x3 forgalmi savra — a megvaldsitasat
vizsgdlatainkban 2023-ra feltételezziik, ezért az M1 — R11 csomdpontot a végleges,
2x3 savra vonatkozd geometriaval tervezziik, ami természetesen ltemezett modon is
megépitheto.

- MO autdut északnyugati szektor megépitése a 10. és a 11. sz. foutak kozott — a
megvaldsitasat vizsgalatainkban 2023-ra feltételezziik.

- M10 autdlt megépitése a solymari és az Uromi korforgalmak kozott — a
megvaldsitasat vizsgalatainkban 2023-ra feltételezziik.

- M10 autout folytatdsa a Kesztolcig (csatlakozva a jelen vizsgalatunk targyat képez6
R11 gyorsuthoz) — a megvaldsitasat vizsgalatainkban 2031-re feltételezziik.

- MO autdut nyugati szektor megépitése az M1 autopalya és a 10. sz. fout kozott — a
megvaldsitasat vizsgalatainkban 2040-re feltételezziik.

A jelen vizsgalatunk targyat képezd R11 gyorsut haldzati szerepe az MO nyugati szektor
megépitéséig igen jelentds lesz, hiszen a pilisi térségbdl ez a gyorsut fogja a legrévidebb
kapcsolatot biztositani az M1 autdpalya iranyaban. Amikor megépil az MO északnyugati
szektora, akkor az R11 gyorsut halézat szerepe még jobban felértékelddik, mivel a Megyeri
hidon és Piliscsaban keresztiil tovabbi, Budapestet északrol és nyugardl elkeril6
tranzitforgalmi igény megjelenése prognosztizalhat6. Ugyanakkor ez a fajta tranzitforgalom
2040-t6l, amikor a budapesti M0 korgydr( bezarul, varhatdéan csokkenni fog.

Amint emlitettiik, az V/C nemzetkozi folyosdéhoz tartozd autdpalya-kapcsolatot nem a
Zsambéki-medencén keresztiil, hanem Vac felé épitik. Ennek ellenére a tervezett gyorsut
regionalis Utként a késObbiekben potencidlisan tovabbépithetd lesz déli iranyban, ezaltal
biztositva Esztergom és a Zsambéki-medence tavlati kapcsolédasat az M7 és az M6
autopalyak, valamint Magyarorszag déli teriiletei felé. Emiatt a nyomvonal meghatarozasakor
nem elsddleges, de azért szintén figyelembe veendd szempont a tervezett gyorsut déli irdanyu
potencialis folytatasanak lehetdsége.
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2.6 A projekt illeszkedése a szakpolitikai dokumentumokhoz

A megvaldsitandd projekt szakpolitikai illeszkedését részletesen a Megvaldsithatosati
Tanulmany mutatja be, a jelen fejezetben a diszpozicid és a nyomvonal meghatarozasa
szempontjabdl jelentds szempontokat foglaljuk 6ssze.

Europai Unio kozlekedéspolitikaja

A jelen projekt mar meglévo (pl. a Suzuki autdgyar altal gerjesztett) kozlekedési és szallitasi
igények lényegesen hatékonyabb kiszolgalasa mellett a még kiaknazatlan lehet6ségekkel
rendelkez6 térség fellendiilésének infrastrukturdlis hatterét is biztositja, igy a projekt jol
illeszkedik az Eurdpai Unié kozlekedéspolitikajanak azon alapelvéhez, mely szerint az Unio
fejleszti kozlekedési rendszereit és noveli a szallitdsi szolgaltatdsok hatékonysagat az EU
versenykepessegenek megorzéese erdekében.

Nemzeti Kozlekedési Stratégia

A Nemzeti Kozlekedési Stratégia Magyarorszag gazdasagi funkcionalis térségeinek részletes
elemzése és a fejlesztések interoperabilis funkciondlis vizsgalata alapjan, a térségek egyes
kiemelkedd, az adott kapcsolatrendszerre specialisan jellemzd szempontjai szerint iranyozza
elé a fejlesztend6 infrastrukturdlis kapcsolatok mddjat, iranyat, prioritasait. A
Megvaldsithatdsagi Tanulmanyban bemutatjuk, hogy a jelen projekt kiemelked6en szolgalja
az NKS-ben megfogalmazott alapelvek szerinti célkit(izéseket.

Orszagos Teriiletrendezési Terv

Az Orszagos Teriiletrendezési Tervrdl szolo 2003. évi XXVI. torvény (OTrT) meghatarozza a
Magyarorszag egyes térségei teriletfelhasznalasanak feltételeit, a mdszaki-infrastrukturalis
haldzatok Osszehangolt térbeli rendjét, tekintettel a fenntarthatd fejlodésre, valamint a
terlileti, taji, természeti, okoldgiai és kulturdlis adottsagok, értékek megOrzésére, illetve
er6forrasok  védelmére. Az egyes kozat és vasuti kozlekedéssel, valamint
fogyasztovédelemmel Osszefiiggd torvények modositasardl rendelkezé 2015. évi CCXXV.
torvény 1. sz. melléklete rendelkezik az OTrT moddositasardl, ennek értelmében az OTIT a
gyorsforgalmi utak felsorolasaban a 7. pontban Uj elemet tartalmaz:

7) R11 Zsambék (M1) — Esztergom (—Szlovakia)
Gyorsforgalmi utak fejlesztésérol szolo torvény

2015. évi CCXXV. torvény 2. sz. melléklete a Magyar Koztarsasag gyorsforgalmi
kézUthaldzatanak kozérdekliségérdl és fejlesztésérdl szolé 2003. évi CXXVIIL torvényt is
modositotta, az e térvény hatdlya alad tartozd gyorsforgalmi utak felsorolasanak 13.
pontjaban szerepel:

Sorszam | Ut jele Hosszl tavu Uttipus Szakasz (beruhazas jellege) Nagytava uttipus

13) R11 gyorsut M1 - Esztergom (Uj Ut épitése) | autout

6. tablazat: Az R11 gyorsut funkcionalis definiciéja a 2003. évi CXXVIII. térvényben
Kormanyhatarozatok

2015. augusztus 8-an a 226/2015. Kormanyhatarozat blvitette az Egyes
kozlekedésfejlesztési projektekkel 6sszefliggd kozigazgatasi hatdsagi ligyek nemzetgazdasagi
szempontbdl kiemelt jelent6ségl lggyé nyilvanitasardl szold 345/2012 (XIL6.)
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Kormanyhatarozatot az 1. sz. melléklet 1.200 jeld pontjaval, azéta a 102. sz. féut Esztergom-
M1 kozotti szakasz gyorsforgalmi utta fejlesztése nemzetgazdasagi szempontbdl kiemelt
jelentdségli Ggynek mindsdl.

A 2014-2020-as programozasi idOszak orszagos jelent6ségli kozuti, vasuti és vizi
kozlekedési, varosi és eldvarosi kozlekedési fejlesztéseinek indikativ listajarol szold
1696/2014. Kormdanyhatdrozatban is szerepel az M1 — Esztergom kozotti kapcsolat
fejlesztése, de itt még 102. sz. 2x1 forgalmi savos foutként. A kormanyhatarozat 1. sz.
melléklete szerint ez a fejlesztés a Nemzeti koltségvetésbdl megvalositani tervezett projektek
listajan szerepel.

Pest Megye Teriiletrendezési terve

Pest Megye Terliletrendezési tervében szerepel a jelen vizsgalatunk targyat képez6
fejlesztés, ami Herceghalom és Zsambék kozott a 102. sz. fouton halad, Zsambék, Tok és
Perbal telepiiléseket kelet feldl kerili (a lakott terliletek kozelében), majd Perbal és Tinnye
kozott az Okoldgiai teriiletet nyugatrdl kerdli (az abrazolt nyomvonal igen jelentds keriil6t
jelent, és nem veszi figyelembe a terepviszonyokat). Tinnyétdl északra Pilisjaszfalu teriiletén
éri el a 10. sz. féutat. Megallapithatd, hogy a jelen tervezési munka Pest Megye
Terliletrendezési Tervének célkitlizéseivel dsszhangban van, azonban a tervezési munka

eredményeként Pest Megye Terliletrendezési Tervének mddositasa lesz sziikséges.
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8. abra: Pest Megye Teriiletrendezési Tervének részlete
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Fejér Megye Teriiletrendezési Terve

Fejér Megye Teriletrendezési Tervében a tervezett fejlesztés M11 autdpalyaként jelenik
meg, Herceghalom és Etyek keleti elkeriilésével. Amennyiben a jelen fejlesztés nyomvonala
Bicske iranyaban halad, Ugy a projektelOkészités tovabbi szakaszaban Fejér Megye
Terliletrendezési Tervének modositasa lesz sziikséges.

9. abra: Fejér Megye Teriiletrendezési Tervének részlete

Komarom-Esztergom Megye Teriiletrendezési Terve

Komarom-Esztergom Megye Teriiletrendezési Tervében az M11 gyorsforgalmi Ut nyomvonala
Pilisjaszfalu terliletén lép be a megyébe, Piliscsévnél egyesil az M10 gyorsforgalmi Gt
nyomvonalaval. Kelet-nyugati irdnyban keresztezi Esztergom-Kertvaros teriletét, majd a
Suzuki Gyartdl nyugatra fejlesztendd replilGteret nyugatrdl megkeriilve észak felé fordul, és
Esztergomban még a Primas-sziget elott keresztezi Uj, kbzos kozdti és vasuti hiddal a Dunat,
ahol a szlovakiai 63. sz. fout Parkanyt elkerilé szakaszahoz csatlakozik.

Megallapithatd, hogy a jelen tervezési munka Komarom-Esztergom Megye Teriiletrendezési
Tervének célkitlizéseivel 6sszhangban van, azonban a tervezési munkank eredményeként a
projekt tovabbi elOkészitése soran Komarom-Esztergom Megye Teriletrendezési Tervének
modositasa lesz sziikséges.
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10. abra: Komarom-Esztergom Megye Teriiletrendezési Tervének részlete
A projekt megjelenése a térség telepiiléseinek szabalyozasi tervében

Az elézményes Tanulmanytervben és a jelen projekt keretében vizsgalt nyomvonalfolyosdk
az alabbi telepiilések kdzigazgatasi teriiletét érintik.

Pest megye: Herceghalom, Zsambék, Tok, Perbal, Tinnye, Pilisjaszfalu
Fejér megye: Bicske, Many

Komérom-Esztergom megye: Esztergom, Dorog, Uny, Dag, Csolnok, Leanyvar, Piliscsév,
Gyermely, Szomor

A tervezés soran megvizsgaltuk a nyomvonalvaltozatok az egyes telepiilések jelenleg
érvényben |évd Helyi Epitési Szabalyzataval valamint Szerkezeti Tervével vald Gsszhangjat,
melyet az alabbi tablazatban mutatunk be.

7. tablazat: A nyomvonal megjelenése a telepiilések Szerkezeti Tervében

Szer-
Telepiilés | kezeti A nyomvonal megjelenése a Szerkezeti Tervben
Terv
1. | Hercegha- | 2010 - a 1101. j. utat mellékitként tartalmazza
lom - a 1101. j. daton jelenleg meglévd szintbeni csomdpontokat
korforgalomkeént tartalmazza
2. | Zsambék 2015 - a tervezett 101. sz. f6ut nyomvonalat tartalmazza, a lakott terilettdl

kortlbelil 280 méterre, déli végpontja Herceghalom és Bicske
kozigazgatasi hataranak iranyaba mutat

- az egyeztetések alapjan az Onkormdnyzat tdmogatja a gyorsutként
valé megépitést, de a lakossag a nyomvonal lakott terilettdl tavolabb
torténd vonalvezetést szorgalmazza

- a Szerkezeti tervben korabban szerepelt a nyugati elkertl6 Ut —
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Natura2000 teriletet érinté — nyomvonala is, de a legutobbi modositas
soran ez kiker(ilt a Szerkezeti tervbdl

Tok

2005

- a tervezett 101. sz. f6ut nyomvonalat tartalmazza, azonban fouti
paraméterekkel éplil6 orszagos mellékitként nevesiti

- a toki bekétés nyomvonalat a Szerkezeti Terv tartalmazza

- az egyeztetések alapjan az Onkormdnyzat tdmogatja a gyorsutként
valé megépitést, Szerkezeti tervik soron kovetkezd moddositasaban
készek atvezetni a végleges nyomvonalat

Perbal

2005

- a nyomvonalat 1104. j. ut elkeriild szakaszaként nevesitve tartalmazza,
ami Perbal utan visszakot a 1104. j. Utra
- az egyeztetések alapjan az Onkormanyzat tdmogatja a gyorsutként
valé megépitést, Szerkezeti tervik soron kovetkez6 moddositasaban
készek atvezetni a végleges nyomvonalat

Tinnye

2008

- a Szerkezeti Terv Tinnyét nyugati irdnybdl elkeriilé Gt nyomvonalat és
annak alternativajat tartalmazza a 1104 j. Utrdl ledgazva, majd a 11107
j. Uthoz csatlakozva, de a Szerkezeti tervben szereplé nyomvonal
paraméterei nem felelnek meg a gyorsut tervezési sebességének

- az egyeztetések alapjan az Onkormdnyzat tdmogatja a gyorsutként
valé megépitést, Szerkezeti tervikk soron kovetkezd moddositasaban
készek atvezetni a végleges nyomvonalat

Uny

2007

- nagytavlatban tervezett autdopalya nyomvonaldt tartalmazza 2
valtozatban (M11), mely koézil az ,A” valtozat nyomvonala elvben
hasonlé a tervezett 101. sz. f64t nyomvonalahoz

- tartalmazza a Zsambéki — medence telepiilések elkerilo tervezett
orszagos mellékutjat

Pilisjaszfalu

2012

- nagytavlatban tervezett autdopalya nyomvonaldt tartalmazza 2
valtozatban (M11)
- jelen tervben szereplé nyomvonalat nem tartalmazza

Dag

2003

- Zsambéki-medencét feltaré Gt nyomvonala szerepel a szabalyozasi
tervben, melynek nyomvonala elvben megegyezik a tervezett gyorsut
nyomvonalaval

- Dagi bekotés nyomvonalat nem tartalmazza

- az egyeztetések alapjan az Onkormdnyzat tdmogatja a gyorsutként
valé megépitést, Szerkezeti tervik soron kovetkezd moddositasaban
készek atvezetni a végleges nyomvonalat

Csolnok

2007

- gyorsforgalmi Gt nyomvonalat tartalmazza (M11), mely elvben hasonld
a tervezett 101. sz. fGuthoz

10.

Leanyvar

2008

- Esztergom-Zsambék kozotti fout nyomvonaldt tartalmazza, mely
szintbeni csomdpontot alkot a 10. sz. és 117. sz. fdttal

- az egyeztetések alapjan az Onkormdnyzat tdmogatja a gyorsutként
valé megépitést, Szerkezeti tervik soron kovetkez6 moddositasaban
készek atvezetni a végleges nyomvonalat

11.

Dorog

2012

- a Teleplilésszerkezeti Terv a 10. sz. és 117. sz. féut csomoépontjaban Uj
tervezett Ut nyomvonalat nem tartalmazza

- az egyeztetések alapjan az Onkormdnyzat tdmogatja a gyorsutként
valé megépitést, Szerkezeti tervikk soron kovetkezd moddositasaban
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készek atvezetni a végleges nyomvonalat

12. | Bicske 2009 - nagytavlatra tervezett gyorsforgalmi Gt valdszin(sithet6 tengelyét
tartalmazza (M11), mely korilbellil megegyezik a tervezett gyorsut
nyomvonalaval

- az egyeztetések alapjan az Onkormanyzat tdmogatja a gyorsutként
valé megépitést, Szerkezeti tervik soron kovetkez6 moddositasaban
készek atvezetni a végleges nyomvonalat

13. | Many 2009 - 2005-ben tervezett gyorsforgalmi Gt tengelyét tartalmazza (M11)

- a Teleplilésszerkezeti Tervben szerepld nyomvonal az 1. sz. fout és a
M1 autdpdlya kozott megegyezik, tovabba az M1 autdpalyan létestilo
kulénszintl csomopont helye is megegyezik. Az M1 autdpalyatol északra
a tervezett gyorsut nyomvonala eltér

- az egyeztetések alapjan az Onkormanyzat tdmogatja a gyorsutként
valé megépitést, Szerkezeti tervik soron kovetkez6 moddositasaban
készek atvezetni a végleges nyomvonalat

14. | Gyermely 2008 - teleplilésiiket érint6 gyorsuti nyomvonalat nem tartalmaz

15. | Szomor 2005 - teleplilésiiket érint6 gyorsuti nyomvonalat nem tartalmaz

A teleplilések Szerkezeti tervének és Szabalyozasi tervének atdolgozasa altalaban a jelen
projekttdl fliggetlendl is id6szer(i, ennek soran a projekt tovabbi el6készitésének érdekében
ezeket a projekt miszaki tartalmaval 6sszhangban kell atdolgozni.

2.7 A konfliktusmentes folyos6 meghatarozasahoz sziikséges
tovabbi legfontosabb szempontok

Geotechnikai adottsagok
Orokségvédelmi szempontok

A Zsambéki-medence és kdrnyezete az GsidSk ota lakott. Az Arpad-korban a Vértes és a nagy
jelentGségli egyhazi és vilagi székhelyek (Esztergom, Visegrad, Buda és Székesfehérvar) altal
korllolelt terlileten virdgzd gazdalkodas alakult ki, Zsambék fontos egyhazi kézpont volt, ma
is jelen van a premontrei szerzetesrend a varosban. Valtozatos torténelmi mdltja
kovetkeztében a tervezési teriilet régészeti és Orokségvédelmi szempontbdl kilondsen
gazdag, ezért a kulturdlis ©6rokség megorzésének szempontja a nyomvonalfolyosok
meghatarozasakor kiemelt hangsulyt kap.

A projekt elokészitése soran ElGzetes Régészeti Dokumentacio késziilt, ami részletesen
ismerteti a terlleten talalhat 6rokségvédelmi teriileteket. Az ERD a régészeti lel6helyek egy
részét elkerllendd, mas részét feltarandd teriletként hatdrozta meg. A nyomvonalak
kijelolésekor igen nagy hangsulyt fektetliink a régészeti teriiletek elkeriilésére, régészeti
tertilet érintését — kompromisszumos megoldasként — csak olyan esetben javasoljuk, ahol a
tervezett gyorsut domborzati, természetvédelmi, tarsadalmi vagy gazdasagossagi okok miatt
masként nem megvalosithato.

Kiilonleges tajhasznalat Rekreacios és turisztikai funkcidk
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3 A KONFLIKTUSSZEGENY NYOMVONALFOLYOSO VIZSGALATA AZ
ELOZMENYEKBEN

3.1 El6zmény: Dontéselokészité munkarész a 102. sz. fout 2013-
2015 folyaman készitett Tanulmanytervéhez

A 2x1 forgalmi savos (2x2 savra bovithetd), 102. sz. masodrendd fout fejlesztését vizsgald
Mlszaki Tanulmanyterv elkészitését megel6zéen Dontéselokészité munkarész késziilt, mely
soran megvizsgalasra keriiltek az 1. sz. fout és 10. sz. féut kozotti kapcsolatot biztositd Uj
masodrend( féut lehetséges nyomvonalfolyosoi.

A Dontéselokészitd munkarész 3 fo valtozatot vizsgalt:

e 1119 j. 6sszekotd ut Tat - Héreg - Tatabanya mellékdt masodrend( féutta fejlesztése,
elkertlOk vizsgalata

o Uj nyomvonall fut Pest Megye elkeriilésével
o Uj nyomvonall foUt Pest Megye érintésével

A lehetséges nyomvonalfolyosok felkutatasanak els6 lépéseként a terliletet abrazold
kataszteri térképen a kovetkezok keriiltek jelolésre: megyehatar, foldhivatali ingatlanhatarok,
teleplléshatarok, belteriiletek és zartkertek teriilete, erdd teriletek, helyi védelem alatt allo
terliletek, orszagos védelem alatt all6 tertiletek, Natura2000 teriiletek.

A 3 f6 valtozat vizsgdlata esetén szamos nyomvonalfolyosd, ezek betétvaltozatai és atkotései
kerliltek berajzolasra, az adott telepiiléseket és védends teriileteket lehetOség szerint
elkertilve, illetve minél kisebb mértékben érintve. A dontés el6készitd munka keretében az
érintett Onkormanyzatok megkeresésre keriiltek és nyilatkozat formajaban kifejezhették
véleményliket.

A lehetséges nyomvonalfolyosok abrazolasa utan a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, a
Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Kozpont, a Magyar Kozat NZrt. és a NIF Zrt.
szakembereinek kozrem(ikodésével egyes nyomvonalfolyosd szakaszok elhagyasra, illetve
megtartasra kerliltek, mely soran két tovabb tervezendé nyomvonalfolyosé keriilt
kivalasztasra.

1. nyomvonalfolyoso:

1. sz. fout — M1 autdpdlya -1101 j. Gt (meglévd Ut fejlesztésével) — Zsambéki medence —
Zsabék, Tok DK-i iranybdl , Perbalt K-i iranybdl keriilve- Tinnyét NY-i iranybdl kerlilve — Uny
kbzigazgatasi tertiltén Natura2000 teriilet érintésével — 117. sz. fout elérése.

Tovabba vizsgalni sziikséges a 1101 j. uttdl Gj kapcsolat kialakitasat az M1 autdpalyan
keresztll az 1. sz. foutig Many térségében kikdtve és Uj kilonszintl autdpalya csomdpont
|étesitésének lehetGségét.

2. nyomvonalfolyoso.

1. sz. féut — M1 autdpdlya 0j kilonszintl csomdpont |étesitésével Many térségében —Many
kertilése K-i iranybol — Szomor keriilése K-i iranybdl — Zsambék és Tok elkeriilése a Nyakas
hegy medencével atellenes oldalan- Perbal kdzigazgatasi teriiletének érintése — Mariahalom
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és Uny kozott a két Natura2000 teriilet kozott haladva — Dagot DK-K-i iranybdl keriilve —
117. sz. féat elérése.

A két nyomvonalfolyosd esetén Tinnye és Mariahalom magassagaban vizsgalni kell az
atkotési lehetdséget a nyomvonalak kozott.

A nyomvonalfolyosdk  kivalasztasat kovetéen  kidolgozasra  kerilt két  o6nalld
nyomvonalvaltozat tanulmanyterv szinten.

A NIF Zrt. megbizasabdl a MicroVA Fejleszt6 Bt. - Partner Mérnoki Iroda Konzorcium végezte
el a tanulmanyterv értékelemzését. 2014.01.17-én kerililt megtartasra a tanulmanyterv
kbzbensO tervzslirije és az értékelemezés eredményének bemutatdsa, valamint az
értékelemzés soran felvetett javaslatok elbirdldasa a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, a
Kozlekedésfejlesztési Koordinacidos Kozpont, a Magyar Kozat NzZrt. és a NIF Zrt.
szakembereinek kdzrem(ikodésével.

Az értékelemzés kapcsan elhangzott, hogy a tanulmanyterv szerinti 2. nyomvonal
Mériahalom, Uny és Dag térségében kedvezétlen paraméterekkel tervezhetd, Tinnyétd|
északra es® szakaszanak nyomvonal vezetése a tavlati kozlekedési folyosd fejlesztés
kovetelményeinek nem felel meg. ,Kedvezltlen helyszinrajzi és magassagi nyomvonal
alakithatd csupan ki, amely egy kétszer két forgalmi savos tovabb fejlesztés céljara, illetve a
haldzati funkcid biztositdsara nem megfeleld.” Az értékelemz6i javaslat: 2. valtozat Uny és
Dag térségében haladd szakaszanak elhagyasa.

A javaslatot a szakmai dontéshozdk elfogadtdk, ennek értelmében a 2. valtozat a
kezd6szelvénytSl Tinnyéig megtartasra kerilt, Mariahalom, Uny, Déag felé vezetd masodik
szakasza elhagyasra keriilt. A 2. valtozat Tinnye és Uny magassagaban csatlakozik az 1.
valtozathoz, majd k6z6s nyomvonalon haladnak tovabb.

A tanulmanyterv a tovabbiakban a fenti dontés értelmében késziilt.

A megtartott nyomvonalak Uny kézigazgatasi teriiletén Natura2000 teriiletet érintenek. A
Natura2000 teriilet érintése esetén két valtozat kerilt kidolgozasra. Az ,A” jel( valtozat
hosszabban érint Natura2000 teriiletet, ezen beliil jelol6 él6helyet is, Utépitési szempontbdl
viszont kedvez6ébb, mivel a szintvonalakhoz igazodva halad. A ,B” jel(i valtozat révidebben
érint Natura2000 tertletet, a jelol6 élohelyeket pedig elkeriili, ellenben Gtépitési szempontbdl
kedvezétleniil szeli at a meredek domboldalt, ezért nagymértékl a bevagasok mélysége és a
toltések magassaga.

3.2 Elozmény: A 102. sz. fout Tanulmanytervében (2013-2015)
vizsgalt nyomvonalak

2013-2015. évek folyaman a Via Futura Kft. a Nemzeti Infrastruktira Fejleszté Zrt.
megbizasabdl Tanulmanytervet, Megvaldsithatosagi tanulmanyt és ElOzetes vizsgalati
dokumentaciot (EVD) készitett az Esztergom — M1 autopalya kozoétti Uj nyomvonalu 102. sz.
foutra vonatkozoan. A terv az akkori szakpolitikai koncepcidnak megfeleléen 2x1 forgalmi
savos masodrendd fouti kialakitast vizsgalt, tavlati 2x2 savossa bovithetéséggel. A tervezett
fout déli végpontja az M1 autdpalya volt (mellékdti szintl kikotéssel az 1. sz. foutra), északi
végpontja pedig ebben a munkdban a 117. sz. féuthoz vald csatlakozas volt Dorog és
Kesztblc kozott.
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A terv a megvizsgalt nagyszamu nyomvonal-variacié kozil — tervzs(iri altal kivalasztott - két,
megvaldsitasra javasolt nyomvonalvaltozatot tartalmazott:

11. abra: A 102. sz. féout Tanulmanytervében (2013-2015) vizsgalt nyomvonalak
Y

Kesztdlc

L Ay
Mariahalom

Gyermely 2Szomor

AN

W

Q Herceghalom\

Tata) s BICSKE
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1) Az 1. valtozat az M1 autdpalya meglévé herceghalmi csomdpontjatdl indult, majd
Zsambékot, Tokot és Perbalt keletrdl, Tinnyét és Leanyvart nyugatrdl kerdilte el.

2) A 2. valtozat Bicske és Many térségében Uj autdpalya-csomdpont épitését iranyozta
el6 az M1 autdpalyan, innen észak felé Zsambék és Many kozott, majd Perbal és
Szomor kdzott halad, és Tinnye utan csatlakozik az 1. valtozathoz.

.....

2. valtozat szerinti autépalya-csoméponthoz.

Uny és Pilisjaszfalu kozott a nyomvonalak kézos szakasza Natura2000 teriiletet keresztez, itt
az 1A/2A alvaltozat terepileg kedvezobb, de természetvédelmileg tdlzottan kockazatos
megoldads, mig az 1B/2B alvaltozat természetvédelmi szempontbdl elfogadhatd
kompromisszumot jelent, am a terepviszonyok miatt jelentds koltségtobblettel jar.

A fenti valtozatokra elkészitett Tanulmanyterv alapjan Megvaldsithatdsagi Tanulmany és
El6zetes vizsgalati dokumentacié (EVD) is késziilt, amelynek alapjan a kornyezetvédelmi
hatdsag az 1B nyomvonal tovabbtervezését engedélyezte.

A jelen dokumentacidhoz tartozd 1. sz. Konfliktustérképen az eredeti Tanulmanyterv szerinti
1B. valtozatot zold szindrnyalatokkal, mig a kornyezetvédelmi hatdsag altal elvetett 2B.
valtozatot voros szinnel jeloljik. A szintén elvetett 1A/2A alvaltozatokat bibor szinnel jeloltik.
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4 Az ELOZMENYEK ALAPJAN A JELEN TERVEZESI MUNKA DISZPOZiCIOJABAN
MEGHATAROZOTT NYOMVONAL

Amint a 3. fejezetben bemutattuk, az El6zményként 2013-2015 folyaman készitett
Tanulmanyterv és ElGzetes Vizsgdlati Dokumentacié alapjan kiadott Hatdrozataban a
kornyezetvédelmi hatdsag a masodrendi fout 1/B jeli nyomvonalvaltozatanak
tovabbtervezését engedélyezte.

Az EVD-re adott, a fentiekben ismertetett hatarozatot alapul véve a jelen feladat tervezési

« 7 e

e A diszpozicid az R11 gyorsit kezd6é csomopontjat az M1 autdpalya herceghalmi
csomdpontjaban jeldlte ki, de a gyorsut kezd6pontja és az 1. sz. fout herceghalmi
csomopontja kozott ~1,67 km hosszd 2x1 forgalmi savos utfeldjitast irdnyzott eld, a
1. sz. fout és a 1101. j. Ut csomdpontjanak korforgalomma torténd atépitésével
egyltt. Emellett a diszpozicidé azt is egyértelmisitette, hogy alternativ autdpalya-
csomopont tervezése nem része a tervezési feladatnak.

e Herceghalom és Zsambék kozott a meglévé 102. sz. fout négynyomusitasa altal
hataroztak meg a gyorsutta fejlesztést ~3,33 km hosszon.

e Zsambék és Dorog kozott az eredeti Tanulmanytervben és EVD hatarozatban szerepld
1B valtozat szerinti nyomvonal 2x2 forgalmi savos gyorsutként torténd
megtervezését iranyoztak el ~21,21 km hosszon.

e Dorogon a 10. sz. féuttdl az 1117. j. atig a meglévé 117. sz. fout négynyomusitasa
altal hataroztak meg a gyorsutta fejlesztést ~2,96 km hosszon.

e Az M1 autépdlya és a 1117. j. Gt kozotti, 2x2 forgalmi savos szakasz
koronaszélessége 20,50 m.

e Tervezési osztalyba sorolas: ,gyorsut” tervezési osztaly

e Tervezési sebesség: wv=110 *"/,, csak kivételes esetekben, kedvezdtlen
terepadottsagok esetén engedhetdé meg a vi= 90 X/

e Esztergomban a 1117. j. ut felGjitasat iranyoztak elé 2x1 forgalmi savval 2,62 km
hosszon a 117. sz. fout és a 1111 j. Ut kozott.

A tervezési feladat tartalmazta a Zsambeék kis déli elkertl6 Ut és a toki bekotés
tervezését is 2x1 forgalmi savval.

A diszpozici6 elGirja, hogy az eredeti nyomvonal korszerlségi fellilvizsgalatat is el kell
végezni, de mas, alternativ nyomvonal vizsgadlata, tervezése csak abban az esetben
sziikséges, amennyiben mashogy a 2x2 savos gyorsut nem tervezheté meg.

A feladat-meghatarozas szerint a szerzOdés hatalyba |épésétdl szamitott elsé 75 nap
folyaman a tervezd adatgy(jtések, egyeztetések, geodéziai felmérések, geotechnikai,
palyaszerkezet- és egyéb vizsgalatok alapjan torekedett a tervezést befolyasold szempontok
lehetd legszélesebb korben torténé Osszegylijtésére. A tervezés kezdetén a TervezOk
valamennyi Onkormanyzattal egyeztettek arrdl, hogy tdmogatjék-e a fenti nyomvonalon 2x2
forgalmi savos gyorsut kiépitését. A telepiilések az elsd egyeztetések folyaman egyontet(i
tdmogatasukrdl biztositottak a projekt tervezOit. Mindazonaltal a munka soran szamos
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telepiilési, civil tarsadalmi és szakpolitikai jelzés érkezett, ami ramutatott, hogy a
diszpozicidban meghatarozott gyorsuti nyomvonal tdamogatottsaga korantsem egyontetd.

A diszpozicid el6irasanak megfeleléen szakaszonként ellendriztiik, hogy az adott szakaszon
megtervezhet6-e a 2x2 forgalmi savos gyorsut a fentiekben ismertetett, az el6zményes
Tanulmanytervben elfogadott nyomvonalon, és ha szilkséges volt, akkor elvégezziik az
alternativ nyomvonal vizsgalatdt is. A megvizsgalt alternativ nyomvonalakat az 1. sz.
Konfliktustérkép mutatja be.

A fenti szempontok alapjan elkésziilt munkakoézi terveket széles koérben egyeztettiik, 2016.
junius 21-én megtartott Tervismertetd keretében részletesen ismertettiik, az érdekeltek
szamara elektronikus formaban hozzaférhetévé tettiik, illetve az elirt példanyszamban
nyomtatott formaban is atadtuk, tovabba az eldéntend6 szempontokrdl egy Vezetdi
Osszefoglalot készitettiink. Mindezek alapjan 2016. julius 4-én Kozbens6 Tervtanacsi (lésre
kerlilt sor, ahol szamos, a tovabbtervezést érint6 kérdést a résztvevok megvitattak és
eldontottek, ami részben modositottak a tervezési diszpoziciot.

2016. juliusaban szakpolitikai és civil tarsadalmi kezdeményezésekre tekintettel — miniszteri
elrendel6 levél alapjan — a Megbizé tovabbi nyomvonal-vizsgalatok elvégzését irta eld,
amelyeket a Tervez6 Dontéselokészitd tanulmanyok formajaban adta at a Megrendeld
részére 2016. augusztus 2-an. Ezek megvitatasara és a tovabbtervezést érint6 dontések
meghozatalara Ujabb tervtanacsi lésen kerdilt sor 2016. augusztus 30-an.

Az aldbbiakban az 5-13. fejezetben Osszefoglaljuk a fenti szempontok alapjan elvégzett
nyomvonal-vizsgalatokat és kozbensO tervtanacsi dontéseket a diszpozicidban rogzitett
nyomvonal és paraméterek fellilvizsgalatarol.

A fenti folyamat végeredményeként kialakult nyomvonal 6sszefoglald ismertetését
tartalmazza a 8. fejezet. E nyomvonal tanulmanytervi szint(i, minden szakagra részletesen
kiterjed6 vizsgalatait végeztiik el a tervezési munka masodik felében, amit részletesen a
M(szaki leiras 2. kdtetében részletesen ismertetiink.
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5 NYOMVONALAK ELSO KOROS VIZSGALATA A KEZDO SZAKASZON

5.1 R11 nyomvonalak vizsgalata az M1 autopalya és Zsambék
kozott, a kezdocsomopont helye

5.1.1 A tervezési diszpozicio eloirasa

A tervezési diszpozicid szerint a gyorsut kezd6pontja az M1 autdpdlya herceghalmi
csomopontja lesz, a Herceghalmi csomopont és Zsambék kozott a meglévd 102. sz. fout
négynyomusitasa tervezendd, a kiegészito tajékoztatas szerint Uj autdpdlya-csomdpont nem
volt vizsgalando.

5.1.2 Problémafelvetés

A tervezés kezdetén a Tervez6k valamennyi Onkormanyzattal egyeztettek arrdl, hogy
tamogatjak-e a diszpozicidban régzitett nyomvonalon 2x2 forgalmi savos gyorsut kiépitését.
A telepiilések egyontetl tamogatasukrol biztositottak a projekt tervezoit.

Mindazonaltal a térség polgarmesterei, kiilondsen is Zsambék varos vezetGje, tovabba a
Zsambéki-medence telepiiléseinek orszaggydlési képviseldje a NIF Zrt. szamara jelezték,
hogy Zsambék varos és a kornyezl telepiilések szamara a gyorsit Zsambék és az M1
autopalya kozotti szakaszanak a meglévo 102. sz. fout sziléesitésével és kategdriavaltasaval
torténd kialakitasa kizarolag abban az esetben fogadhatd el, ha

e a Beruhazd garanciat tud vallalni arra, hogy Herceghalom-Zsambék viszonylatban az
Ut valtozatlan dijfizetési feltételek mellett lesz hasznalhat6 (azaz a személygépjarmdi-
forgalom szamara dijmentes marad),

e agyorsut M1 autdpdlya és Zsambék kozotti szakaszan lehetGség lesz egy csomdpont
kiépitésére, ami a szakasz mentén mar mikédé és késObbiekben tervezett
vallalkozasok kozuti kapcsolatat biztositja.

ElGbbi igényt egyebek mellett az indokolja, hogy ha dijfizetés lesz Herceghalom és Zsambék
kozott a szegélygépjarmiivek részére is, akkor a Zsambéki jaras szamara megsziinik az 1. sz.
fout és az agglomeracios kozlekedésben nagy jelentéségli herceghalmi vasutallomas
dijmentes elérhetdsége.

Utdbbi igényt pedig az tamasztja ala, hogy az M1 autdpalya és Zsambék kozétt a 102. sz.
fout nyugati oldalan mar most megtalalhatd egy Vezetéstechnikai Centrum, amelyhez a
beruhazd a 102. sz. féuttdl megfeleléen méretezett bekdtd utat épitett ki, emellett a 102. sz.
fout és az M1 autdpdlya kozotti térnegyedben keriilt kijelélésre Zsambék jovenddbeli ipari
parkja, és ezen fejlesztések szamara elengedhetetlen a korszerl kozlekedési kapcsolat
biztositasa. A fejlesztések szempontjabdl komoly hatranyt jelentene az az Utvonalhossz-
novekedés, amit egy Zsambeékig tartd szerviz(t jelentene, amelyrdl a gyorsit zsambéki
csomdpontjaban felhajtva, onnan a gyorsuton keresztiil el lehessen érni az M1 autdpalyat.

Fentiek mellett Many és Bicske teleplilések is nagy mértékben kifogasoltak, hogy az R11
gyorsut adta el6nyokbdl telepiiléseik nem profitalhatnak, pedig évtizedes problémaként élik
meg, hogy csak Manytdl és Bicskétdl nyugatra talalhatd autépalya-csomdpont, Budapest felé
csak jelent6s keriil6vel és kornyezeti terheléssel lehet telepliléseikr6l az M1 autopalyara
felhajtani. Ez a potencidlis befektetOket elriasztd tény fékezi a két telepiilés gazdasagélénkito
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elképzeléseit. Mindezek miatt a két telepiilés kilondsen is tamogatna az R11 gyorsut
kezdGpontjanak modositasat.

Tervezd a Megbizd szamara jelezte, hogy a zsambéki észrevételek értelmében a Zsambék-
Herceghalom szakaszon a meglévd 102. sz. fout gyorsutta torténd fejlesztését az érintett
teleplilések nem tamogatjak, ami a tervek elfogadasa és a kornyezetvédelmi engedélyezés
tekintetében akadalyt jelenthet. Megbizo a Tervez0 jelzését elfogadva fellilvizsgalta korabbi
nyilatkozatait, és moddositotta a tervezési feladat diszpozicidjat, amelynek értelmében
lefolytattuk az egyeztetéseket abban a tekintetben, hogy a korabbi Tanulmanyterv 1.
valtozat II. épitési (item nyomvonalfolyosdjat kovetve, Many teriiletén egy Uj autdpalya-
csomdpontban csatlakozhat az R11 gyorsut az M1 autépalyahoz.

5.1.3 A lehetséges alternativak miiszaki-gazdasagi értékelése

Tervezl a fentieket mérlegelve a Megbizé dontése alapjan tovabbi alternativakat vizsgalt az
M1 autépdlya és Zsambék kozotti szakasz tekintetében. Az alternativakat mdszaki,
kornyezetvédelmi, vonalvezetési, forgalmi, telepiilésfejlesztési és gazdasagossagi
szempontok szerint értékeltik.

Természetvédelmi szempontbdl szembet(inG, hogy a Herceghalom-Zsambék Utszakasz keleti
oldaldn a Békas-patak széles teriiletsavidban a Nemzeti Okoldgiai Haldzathoz tartozd rétek,
természetvédelmi szempontbdl értékes és érzékeny zoldteriiletek talalhatdak, ezért a 102. sz.
fouttol keletre torténd gyorsuti nyomvonal az elérheté haszonhoz képest aranytalan mértékd
természetvédelmi és o©koldgiai kockazatokat jelentene, ezért ilyen nyomvonalak tovabbi
vizsgalata mell6zendo.

A sotétzold nyomvonal esetében megallapithatd, hogy Many tertiletén jelentds részben érint
elkertilend6 o6rokségvédelmi teriletet. Ugyanakkor a nyomvonaltdl északra banyaszolgalom
szamara kijelolt tertiletek talalhatéak. A banyaszolgalommal érintett teriileten egyel6re nincs
tényleges banyamlivelés, ezért a nyomvonal kijelolésekor torekedni kell az érintettség
minimalizalasara, de kismértékii érintettség nem lehet kizard tényezo.

A fenti szempontokat Osszefoglalva a szakaszon vizsgalt nyomvonalakat tobbszempontu
valtozatelemzés modszerét kdvetve hasonlitjuk 6ssze a kdvetkez6 tablazatban:

Nyomvonalvaltozatok dsszehasonlitdsa az M1 - Zsambék szakaszon

A nyomvonal szine az 1. sz.

Konfliktustérképen Vildgoszold Sotétzold Kék
. Eredeti terv 1. A sotétzold
. Eredeti terv 1. ,
Hol épiil az R11 nyomvonala? , . valtozat nyomvonal
valtozat I. Gtem ..
II. Gtem korrekcidja
. . M1
.. . , M1 Herceghalom | M1 Bicske/Many 4j | _. .
Erintett autépdlya-csomdpont g g , Bicske/Many 0]
meglévé feluj. csomodpont .
csomdpont
UIJ épitésl R11 gyorsut, 2x2 forgalmi 0,9 km 5.3 km 5.5 km
savos szakasz hossza
UIJ épitésl R11 gyorsut, 2x1 forgalmi 0 1.3 km 1.3 km
savos szakasz hossza
Meglév6 102. sz. f6Ut 2x2 savos R11 3,0 km 0 0
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gyorsutta fejlesztésének hossza

Meglévé 1101. j. at, 2x1 savos szakasz

feldjitasanak hossza 2,0 km 0 0
1.szfout - 1.101' . l,Jt balt_alsetvelszlely,/e,s Koérforgalom Elmarad Elmarad
herceghalmi csomdpontjdnak atépitése
Potencialis tavlati déli irdnyu

s (. .y 1 3 3
meghosszabbitas megépithet6sége
Zsambéki-medence - Bp. irdny szdmara 3 2 2
Zsambéki-medence - Gy6r irdny 1 3 3
szamara
Herceghalom - Bp. irdny szdmara 3 1 1
Herceghalom - Gy6r irdny szdmara 3 1 1
Gyermely kornyéke szamara 1 3 3
Many - M1 irany szdmara 0 3 3
Bicske - Bp. irany szdmara 0 3 3
Herceghalom - Zsambék dijmentes
kozlekedSk szamara (pl. vasutra 0 3 3
rahordas)
Vezetéstechnikai centrum szamara 0 3 3
Zsambék ipari park szamara 1 3 3
Many ipari park szdmara 0 2 3
Bicske ipari park szdmara 0 3 3
Orokségvédelmi kockazat minimalis magas alacsony
Szakpolitikai ellehetetlentilés kockazata kritikus mérték alacsony minimalis
Orokségvédelmi kockazat pontértéke -1 -4 -2
Szakpolitikai kockazat pontértéke -6 -2 -1
Hasznok - kockazatok alapjan a valtozat 6 27 31

értéke

A megvaldsithatdsag értékelése

nem megvaldsithatd

magas kockazatu

megvaldsithato

Kivalasztott nyomvonal

Kék

8. tablazat: Potencialis nyomvonalvaltozatok 6sszehasonlitasa az M1-Zsambék szakaszon

Fentiek alapjan a Tervezd Uj autdpdlya-csomdpont épitésére és a kék nyomvonal

tovabbtervezésére tett javaslatot.

5.14

Kozbenso tervtanacsi dontés

A Kdzbens6 tervtanacs Ugy dontott, hogy az M1 autdpalya herceghalmi csomépontja helyett
az R11 gyorsut az M1 autdpalyan Bicske és Many kdzott tervezendd Uj csomodponttdl indul.
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5.2 Az 1. sz. fout és az M1 autdpalya kozotti tervezési paraméterek

5.2.1 A tervezési diszpozicio eloirasa

A tervezési diszpozicid a Herceghalom-M1 szakaszra vonatkozott, ahol a meglévd 2x1
forgalmi sav megtartasat, a meglévo Ut felljitasat, valamint az 1. sz. féuton, Herceghalom
kiltertletén 0j, korforgalmu csomopont épitését tartalmazta.

5.2.2 Problémafelvetés

A 5.1 fejezetben ismertetett dontés alapjan a tervezett gyorsut Uj csomopontot kap az M1
autopalyan Bicske és Many térségében, amelybdl tavlatilag potencidlis lehetdség nyilik egy
esetleges déli iranyd folytatasra (ennek nem TEN-T halozati elemként is lehet
létjogosultsaga, harantiranyl kapcsolatot képezve Esztergom és az M6 autdpalya kozott).
Eldontendd, hogy az 1. sz. fout és az M1 autdpalya kozott gyorsuti vagy fouti tervezési
paraméterek alkalmazandok.

A gyorsut kezdocsomoOpontja a Tervezési Utmutatd szerint vagy korforgalom, vagy
jelz6lampas csomdpont lehet. A szakasz csomdpontjainak tipusara is kihat a kérdéses
szakasz tervezési paramétereire vonatkoz6 dontés.

5.2.3 A lehetséges alternativak miiszaki-gazdasagi értékelése

A forgalmi igények alapjan a 2x1 savos kiépités bOven megfeleld kapacitast biztosit. A
gyorsut déli iranyu potencidlis folytatasa az M6 irdnyaban csak nagy idétavban képzelhetd el,
akkor kilon szint(i vasuUtkeresztezésre lesz szilkkség a Budapest-Hegyeshalom vasutvonal
feletti atvezetés miatt, ennek kovetkeztében az 1. sz. féuton is kiilon szintli csomoépontot kell
majd épiteni, ehhez viszont az 1. sz. fout és az M1 kozott végig magas toltésen vezetd
nyomvonalat kell majd épiteni.

Minthogy a folytatas csak igen nagy idOtavban lehet esedékes, ezért a magas toltésen
vezetett 2x2 savos nyomvonal a jelen projektben indokolatlan és irredlis koltségndvekedést
okozna. Ezért 2x1 savos kialakitast javaslunk, ami nagy tavban elbonthatd lesz, hiszen a 2x2
savos gyorsutrol lesz csomépont az 1. sz. fouton is, emiatt indokolatlan, hogy a 2x1 savos
utat mas nyomvonalon vezessiik, mint a jovendObeli 2x2 savos kialakitast. Az M1 folotti
atvezetés viszont 2x2 savval épitend6, mert a szintbeni csomoponti elemek helyigénye miatt
nincs gazdasagos megoldas a mitargy itemezett kiépitésére.

5.2.4 Kozbenso tervtanacsi dontés

A Kozbenso tervtanacs ugy dontott, hogy 2x1 savos kialakitas tervezendd a tavlati 2x2 sav
nyomvonalan. Az M1 folotti miitargy 2x2 savval épiil, 6sszhangban az R11 szintbeni
csomopontjainak kialakitasaval.

Az KozbensO tervtanacs dontését kovetéen a Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Kodzpont
megkildte haldzati szempontU vizsgalatanak eredményét, melynek értelmében javasoljak,
hogy az 1. sz. fout és az M1 autdpalya kozotti 2x1 forgalmi savos szakasz 103. sz.
masodrend( féut elnevezéssel valdsuljon meg.
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Az 1. sz. fouton korforgalmi csomoépont tervezendd. A 8101 j. Gt tavlatilag a regionalis
kerékparos infrastruktira része lesz, de keleti iranyban Etyek bekotését, valamint
mezbgazdasagi funkciokat is kiszolgal. A kerékparosok biztonsagos keresztezését a
csomopontban meg kell oldani.

A gyorsut kezd6csomdpontja az M1 autdpalya déli csomdpontja. A gyorsut szempontjabdl az
M1 autopalya déli és északi oldalan is szintbeni csomépont tervezendd, azonban meg kell
vizsgalni olyan csomopont kiépitésének lehetdségét is, ami késdbb tovabbfejleszthetd teljes
érték(i autdpalya-autdpalya csomdpontta.

A KozbensO tervtanacs dontése értelmében a Tervezd vizsgdlja meg a nyomvonal
korrekcidjanak tovabbi lehetOségét is, amelyek kisebb szogben keresztezi az M1 autopalyat,
illetve opcionalisan az 1. sz. féut és az M1 autdpalya kozott a tavlati nyomvonaltdl eltérd
vonalvezetést jelent, teleplilésfejlesztési, mivelési és tavlati déli iranyd tovabbvezetési
szempontok alapjan. A tervez6 e kérés alapjan a 0+000 — 4+500 km sz. kozotti szakasz
nyomvonalanak vizsgalatarél Ujabb DontéselOkészitd tanulmanyt készitett, amit a 7.
fejezetben ismertetiink. EIGbb azonban ismertetjik a Kozbens6 tervtanacs tervezési
paramétereket érint6, a kezd6csomdpont helye modositasanak ismeretében meghozott
tovabbi dontéseit, amelyek a kezd6csomdpont utani nyomvonalat, a keresztez6 és rahordd
Utszakaszok és csomdpontok slir(iségét és tervezési alapelveit hataroztak meg.
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6 KOzBENSO DONTESEK A NYOMVONALAKAT BEFOLYASOLO ALAPVETO
TERVEZESI PARAMETEREKROL

6.1 ,R” vagy ,M" jelii gyorsut?

6.1.1 A tervezési diszpozicio eloirasa

A tervezési diszpozici6t még a gyorsutakra vonatkozd Tervezési Utmutatd kiaddsa el6tt
fogalmaztdk meg, ezért a diszpozici® nem nevesiti hogy a Tervezési Utmutatdban
alkalmazott Uj elnevezések szerinti ,R” vagy ,M” jeli gyorsuti paraméterek tervezését varja
el. Ugyanakkor konkrétan emliti, hogy a tervezett gyorsit 20,5 m koronaszélességgel
épdljon.

6.1.2 Problémafelvetés

Az egyeztetések soran kiemelt jelent6séget kapott a tervezett gyorsut haldzati funkcidja és
szolgaltatasi szinvonala. Az ,R” jeli gyorsut regiondlis jelent6ségl ,rapid” kozlekedési
kapcsolatokat ad, a foutaknal magasabb szolgaltatasi szinvonalon, mig az ,M” jel( gyorsut a
gyorsforgalmi utaknak megfeleld szolgaltatasi szinvonalhoz kézelebb all6 mdodon, szélesebb,
akar orszaghatarokon atnyuld térség szamara biztosit magas szolgaltatasi szinvonalat. A
kérdés alapvetéen befolyasolia a nyomvonal paramétereit, a csomdpontok célszer(
stiriségét. A Gyorsutak tervezési Utmutatdja az ,R” jeli uton 20,5 méter, az ,M” j. aton 22,5
méter koronaszélességet ir eld.

A Magyar Kozut Nzrt. felvetette, hogy a bels0 forgalmi savot Uzemeltetési-fenntartasi
szempontbdl a gyorsutak tervezési Utmutatdjaban eldirt 3,25 m helyett 3,5 m szélességben
javasolja megtervezni. Ugyanakkor a Kdzlekedési Hatdsag alldspontja szerint a keskenyebb
forgalmi sav erGsebben 0sztén6z a jobbra tartdsi kotelezettség betartasara, amit
forgalombiztonsagi szempontbdl hasznosnak tart.

6.1.3 A lehetséges alternativak miiszaki-gazdasagi értékelése

A vonatkozd kormanyhatarozatok, szakpolitikai dokumentumok, a szlovak autdpalya-
fejlesztési tervek és a lefolytatott szakpolitikai egyeztetések ismeretében konszenzus lathato,
hogy Budapest térségében az észak-déli TEN-T halozati elem nem Esztergomon, hanem
Vacon halad keresztiil, tehat magasabb rend(i halozati szerepet ez a gyorsut nem kap.
Haldzati funkcidja egyrészt Esztergom térségének ad gyorsforgalmi kapcsolatot (,rapid”,
regiondlis funkcidé), masrészt biztositia a Zsambéki-medence és kornyéke, mint
agglomeraciés térség magas szinvonall feltarast (szintén regionalis funkcid). Harmadik,
jarulékos funkcidja lesz, hogy az M1 — Tinnye szakasz részben helyettesiteni fogja az MO
nyugati szektort annak megépitéséig, csak ebben az iddszakban, csak ezen a szakaszon
varhatd 10ezer jarmlivet meghaladé forgalomnagysag. Mindezek alapjan nem all fenn olyan

“ s

gyorsutat kellene tervezni.
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6.1.4 Kozbenso tervtanacsi dontés

A Kozbensd tervtanacs ugy dontott, hogy az R11 gyorsut az M1 autdpalya és Esztergom,
1117. j. Ut csomédpontja kozott ,R” jelli utként épiiljon, ami — 6sszhangban a Diszpozicidval —
20,5 méter koronaszélességet jelent.

A gyorsut nem lesz a TEN-T halozat része, ,M” (tta vald tovabbfejlesztésérdl nincs ismert
szandék. Ennek ellenére nagy id6tavban lesz lehetGség a gyorsut déli iranyu folytatasara az
M6 autopalya iranyaban — szintén ,R” Ut kategdriaban.

A tervtanacsi dontés értelmében a gyorsut mintakeresztszelvénye a Tervezési Utmutato
szerint késziiljon, tehat a 20,5 m koronaszélességen beliil a kiils6 forgalmi sav 3,5 méter, a
bels6 forgalmi sav pedig 3,25 méter szélességben.

6.2 Az R11 gyorsut alapveto tervezési paraméterei

6.2.1 A tervezési diszpozicio eloirasa

A tervezési diszpozicid a tervezett gyorsutra meghatarozott tervezési sebesség: 110 (90)
km/h, azzal a megjegyzéssel, hogy ,domborzati viszony: valtozd”.

6.2.2 Problémafelvetés

Az e-UT 03.01.11 (UT 2-1.201:2008) Kozutak tervezése (KTSZ) Ut[]gyi M(iszaki ElGiras 1.1.
tablazat: Kozutak tervezési osztalyba soroldasa cim(i tablazat a Gyorsforgalmi utak kozott
jelenleg nem tartalmazza a Gyorsut elnevezés(i Utkategdriat, igy annak tervezési osztaly jele
sincs. A KTSZ a gyorsutakhoz tobbé-kevésbé hasonld Utkategdriaként definialt autoutakat
sikvidéki ,A"” kornyezeti korilmények kozott 110 km/h, dombvidéki ,B” kornyezeti
korilmények kozott pedig 90 km/h tervezési sebességbe sorolja. A Gyorsutak tervezési
Utmutatdja egyértelmlen a 110 km/h tervezési sebesség alkalmazasat irja el6, ezzel
szemben a diszpozicid — a KTSZ autdéutakra vonatkozd eldirdasahoz hasonléan — a tervezési
sebességet kétféle érték megadasaval: 110 (90) km/h moddon definidlja, azzal a
megjegyzéssel, hogy ,,domborzati viszony: valtozd”.

Kérdésként vetddik fel, hogy dombvidéki koriilmények kozott tervezhetd-e 90 km/h tervezési
sebességnek megfeleld nyomvonal, avagy mindeniitt biztositani kell a 110 km/h tervezési
sebességet.

6.2.3 A lehetséges alternativak miiszaki-gazdasagi értékelése

A teljes tervezési szakaszon megvizsgaltuk a kornyezeti koriilmények alakuldasat, ennek
alapjan megallapithatd, hogy esetiinkben az M1 — Tinnye kozotti ~15 km hosszu
nyomvonalszakasz sikvidéki jelleg(i, tehat ,A” kornyezeti koriilménybe sorolhatd, mig a
Tinnye — Esztergom kozotti ~17 km hosszU szakasz dombvidéki jellegli (,B” kornyezeti
kortiimény).

A tervezési diszpozicid a gyorsut nyomvonalat a 2013-15. évi Tanulmanyterv szerinti 1. sz.
nyomvonal gyorsiti paraméterekre torténo attervezéseként definidlja, amely eredeti
nyomvonal helyszinrajzi értelemben mindenitt 90 km/h tervezési sebességnek felelt meg,
magassagi vonalvezetés tekintetében pedig altaldban 90 km/h, de az Uny és Pilisjaszfalu
kozotti kiilondsen kedvezbtlen terepen — km. 3 km hosszban — 70 km/h tervezési sebességet
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jelentett. A teljes szakaszon megvizsgaltuk, hogy ezt a nyomvonalat milyen médon lehet 110
km/h tervezési sebességre attervezni, és megallapitottuk, hogy a nyomvonal kedvezétlen
terepen vezet6 szakaszan ez varhatdan igen magas koltségl miszaki megoldasokat igényel.

A tervezbk ezért azt javasoljak, hogy a dombvidéki szakaszon kiilondsen kedvezétlen
terepadottsagok esetén a vonalvezetés tekintetében — a Gyorsutakra vonatkozd Tervezési
Utmutato egyszer( el6irasaval szemben — legyen mérlegelési lehetéség a 110 km/h kontra
90 km/h tervezési sebesség alkalmazasanak tekintetében, 0Osszhangban a tervezési
diszpozicidval és a KTSZ autéutakra vonatkozo elGirasaval.

A tervez0 a fenti javaslata a kovetkez0 tervezési paramétereket jelenti:

Tervezési paraméterek R11 gyorsut
Ut osztalyba sorolasa Gyorsforgalmi utak — Gyorsut (KTSZ-ben nem szerepel)
B (dombvidéki)

Kérnyezeti kdrilmény A kiilbndsen kedvezdtlen

(sikvideki) altalanos esetben domborzati

korilmények kozott

Tervezési sebesség 110 km/h 110 km/h 90 km/h
L?g,klseb[o helyszinrajzi 600 m 600 m 340 m
korivsugar
Legk|s<?bb helyszinrajzi 220 m 220 m 165 m
paraméter
Legnagyobb , 5% 5% 6%
emelkedeés, illetve esés
Legkisebb dombort iv-
megallasi 9200 m 9200 m 5500 m
latétavolsaghoz
Legkisebb homort iv
megallasi 5000 m 5000 m 3000 m
latétavolsaghoz

9. tablazat: R11 gyorsut - tervezési elemek szélso értékei a tervezési sebesség fiiggvényében

6.2.4 Kozbenso tervtanacsi dontés

A kozbensO tervtandacsi Ulésen a Megbizd azt az allaspontot képviselte, hogy a dombvidéki
szakaszon is maximalisan torekedni kell a 110 km/h tervezési sebesség alkalmazasara a
Gyorsutak tervezési Utmutatdjaval dsszhangban. A tervezli javaslatban szereplé 90 km/h
tervezési sebességnek megfeleld paraméterek alkalmazasara csak egyedi esetben, a
kilonlegesen kedvezotlen domborzati koriilmények kozott alkalmazhatd miiszaki megoldasok
részletes miszaki-gazdasagi vizsgalata alapjan, kiilon dontés alapjan kertilhet sor.
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A kozbensd tervtanacs résztvevéi nem tettek tovabbi észrevételt az elhangzottakkal
kapcsolatban, ezért a tovabbtervezés soran a fenti elveket érvényesitjik.

6.3 Csatlakozo és keresztezo foutak és mellékutak alapveto
tervezési paraméterei

6.3.1 A tervezési diszpozicio eloirasa

A tervezési diszpozicid a csatlakozd és a keresztez6 fGutak és mellékutak tervezési
paraméterei tekintetében altalanossagban hivatkozik az Utiigyi miiszaki elGirasokra.

6.3.2 Problémafelvetés

A Kozutak tervezése UME vonatkoz6 tablazata szerint a 70 vagy 90 km/h tervezési
sebességre méretezett mellékutak koronaszélessége 11,0 m, a forgalmi sav szélessége 3,50
m, mig az 50 km/h tervezési sebességre a koronaszélesség 9,50 m, a forgalmi sav
szélessége 3,25 m. A beavatkozassal érintett mellékutak a kornyezeti kérilmények alapjan
70 km/h tervezési sebességi kategdridba tartoznak, ennek ellenére az egyeztetések folyaman
felmeriilt, hogy gazdasagossagi alapon elegend6 lehetne a 9,50 m koronaszélesség
alkalmazasa, mivel ezaltal mérsékelhet6 a terlilet-igénybevételi és az épitési koltség.

6.3.3 A lehetséges alternativak miiszaki-gazdasagi értékelése

A fOutak tervezési sebessége a sikvidéki szakaszon 90 km/h, a dombvidéken 70 km/h. A
foutak korforgalmi csomdponthoz kozvetleniil csatlakozd szakaszain a tervezési sebességet
ésszer(i mértékben csokkenteni célszer(i (~50 km/h). A féutak koronaszélessége 12,0 méter,
a forgalmi sav szélessége 3,5 méter.

Mellékutak esetében a 9,5 méteres koronaszélesség alkalmazasaval a féldmunka- és
Utpalyaszerkezet-épitési koltségek koriilbellil 8%-a megtakarithatd a 11,0 méteres
koronaszélességhez képest.

A tervezOi megallapitds szerint a vizsgalt mellékutak orszagos Osszehasonlitasban a
magasabb forgalmi terhelésliek kdzé tartoznak, ezért ezen mellékutak esetében a szélesség
csokkentését tanulmanytervi szinten nem javasoljuk, hogy mar eleve szabvany aldli
felmentést kelljen kérni a mellékutak szélességére.

Helyszinrajzi és magassagi vonalvezetés tekintetében a keresztez6 és csatlakozd
mellékutakon 70 km/h, kozvetlenll a szintbeni csomopontokhoz vald csatlakozasok el6tti
szakaszokon 40 vagy 50 km/h tervezési sebesség alkalmazasat javasoljuk, valtozatlan
keresztmetszeti elrendezés mellett, azaz a mellékutakon javasoljuk a 11,0 méteres
koronaszélesség és a 7,5 méteres burkolatszélesség alkalmazasat.

A kbzbensd tervtanacs nem tett észrevételt a tervezd javaslatdval kapcsolatban, ezért a
tovabbtervezés soran a fenti elveket érvényesitjik.
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6.4 Agglomeracios feltarast biztositva siirli, vagy autdpalya-jelleggel
ritka csomopontkiosztas?

6.4.1 A tervezési diszpozicio eloirasa

A tervezési diszpozicid agglomeracios feltarast biztositd sliri csomdpontkiosztast iranyoz eld,
hiszen a kezd6 és végcsomodpontok kozott nevesitett csomodpontok és bekotések: M1
autopalya, Zsambeék kis elkertild, toki bekotés, perbali csomdpont, Unyi csomodpont, kesztolci
csomopont, esztergomi csomadpontok.

6.4.2 Problémafelvetés

A Zsambéki-medence telepiilései kizardlag azzal a feltétellel tudjak tdmogatni a gyorsut
megépitését, ha az a nyomvonal mentén talalhatd telepiiléseken él6k szamara is érdemben
csokkenti az eljutasi idot a relevans forgalmi viszonylatokban, és egyuttal a telepiilések
atmend forgalmat érdemben csokkenti. Utdbbihoz olyan terv szilkséges, ami a nagy
nehézjarmiforgalmat vonzo telephelyek megkdzelitését a gyorsutrdl az atkelési szakaszok
lehetdség szerinti elkeriilésével biztositja. Igényként merdilt fel Gj bekoto Gt épitése Dag és
Pilisjaszfalu iranyaba is.

Az agglomeracidés igények ilyen jellegl teljesitése némiképp szemben all a gyorsforgalmi
utakndl az orszdg mas teriiletein megszokott alapelvekkel, a csomdponti tavolsagok
tobbnyire csak épp elérik az utligyi mlszaki elGirasok altal meghatarozott minimumot, sét,
egy helyen csak szabvany aldli felmentéssel lesz lehetGség a gyljto-elosztd palya
elhagydsara az alacsony csomoponti tavolsag miatt.

6.4.3 A lehetséges alternativak miiszaki-gazdasagi értékelése

Az M1, a zsambéki, a tinnyei, a dorogi és az esztergomi csomépont forgalmi szempontbdl
bizonyosan sziikséges. Tovabbi, a diszpozicidban szerepld ill. igényként felmerilt csomdponti
igények szlikségességét fellilvizsgaltuk:

a) Many/Szomor bekotése Zsambék elkeriilésével — A gyermelyi tésztalizem és a
kapcsolédd vallalkozasok nehézjarmii-forgalmatdl mentesiti Zsambékot, ezért ennek
elmaradasa esetén a gyorsut miatt a szomori Ut zsambéki atkelési szakaszanak
kornyezeti terhelése romlana, ami a gyorsut koltség-hatékonysagat rontana + erés
telepiilési igények = a csomédpont sziikséges.

b) Toki bekotd Ut — Tok és Zsambék/Eszak siir(in lakott, hossz( &tkelési szakaszat
tehermentesiti: egyik aga az szgk. forgalmat viszi, masik aga a nehézjarmi-
forgalmat, igy a leghosszabb 6sszefiiggd lakott tertileten lehetséges lesz a nehézjm.-
forg. korlatozasa + a toki bekotés elmaradasa esetén az atkelési szakasz kornyezeti
terhelése aranytalanul csekély mértékben javulna, ami jelentésen rontana a gyorsut
koltség-hatékonysagat + erds telepliilési igény = a csomopont sziikséges.

c) Perbali csomoépont — Csatlakozasi lehet6ség a gyorsutrdl Budakeszi—Bp.II.kerlilet felé
+ perbdli gazdasagi vallalkozasok itt érik el a gyorsutat az atkelési szakasz
elkertilésével + a perbali csomdpont elmaradasa esetén az atkelési szakasz kérnyezeti
terhelése aranytalanul csekély mértékben javulna, ami jelentésen rontana a gyorsut
koltség-hatékonysagat + erds teleplilési igény = a csomdpont sziikséges.
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d) Unyi csomdpont — Csatlakozasi lehetGség a gyorsttra Uny, Mariahalom és a Gerecse
telepiiléseinek iranyabdl + a csomdpont elmaradasa esetén az amugy is
legkritikusabb tinnyei atkelési szakasz kornyezeti terhelése még tovabbi mértékben
romlana, ami jelentGsen rontana a gyorsut koltség-hatékonysagat + erds telepiilési
igény = a csomopont sziikséges.

e) Dagi bekotés — Csatlakozasi lehetGség a gyorsutra Dag, Csolnok, Sarisap, Annavolgy
és a tavolabbi telepiilések iranyabdl + a bekdtés elmaradasa esetén Uny és Csolnok
kornyezeti terhelése jelentésen néne, ami rontana a gyorsut koltség-hatékonysagat +
erds teleplilési igény = a csomopont sziikséges.

f) Kesztolci csomépont — elmaradasa esetén a kesztOlciek Esztergom iranyud
hivatasforgalmaban az eljutasi Uthossz és id0 dupldjara ndne + jelentésen ndne
Kesztolc, Dorog és Esztergom-kertvaros atkelési szakaszainak kornyezeti terhelése,
ami rontana a gyorsut koltség-hatékonysagat + erds telepiilési igény = a csomopont
sziikséges.

A felsorolt 6sszes csomopont helyét ott jeldltiik ki, ahol keresztezd orszagos kozut vagy
foldut miatt keresztez6 mlitargy épitése amuigy is sziikséges. A gyorsutak Tervezési
Utmutatdja alapjan a kilonszint(i csomdpontok csokkentett paraméterekkel tervezhetoek, igy
az amugy is sziikséges mlitragybdl + mindkét oldalon jobbra csak jobbra kis ives kapcsolatot
biztositd Utcsatlakozasbdl all, ezért ezek kisebb tobbletkoltséggel, am annal jelentésebb
haszonnal jarnak, ezdltal a felsorolt csomopontokkal egyiitt szamitott koltség-hatékonysag
kedvezbbb a fel- és lehajtas nélkiili, egyszer(i kiilénszint(i Utkeresztezésekhez képest.

Fentiek alapjan a Tervez0 altal javasolt csomopont-kiosztas és a munkakoézi tervek alapjan
szamitott csomoponti tavolsagok (gyorsitd-lassitd savok eleje-vége kozétt szamitva;
tovabbtervezés soran modosulhat):

1.sz.féut — 1,275 km — M1 — 1,96 km — Many — 1,62 km — Zsambék — 2,67 km — Tok — 2 km
— Perbal — 2,065 km — Tinnye — 2,44 km — Uny — 3,37 km — Dag — 3,015 km — Dorog — 2,235
km — Kesztdlc* — 3,9 km — Esztergom

6.4.4 Ko6zbenso tervtanacsi dontés

A Kdzbens6 tervtanacs dontése értelmében a projekt keretében meg kell tervezni az R11

gyorsut alabbiakban felsorolt kzbensd csomdpontjait és a csatlakozé Utszakaszokat:
e Many/Szomor bekotése Zsambék elkeriilésével

Zsambéki csomopont

Toki bekoto Ut

Perbali csomdpont

Tinnye elkerdld ut csomdpontja

Unyi csomopont

Dag bekoto ut

Dorogi csomopont

Kesztolci csomdpont

Az R11 gyorsut tervezése soran a KTSZ gyorsforgalmi Uti csomdponti tavolsagokra vonatkozo
el6irasa betartandd, amennyiben az ettdl vald eltérés csak szabvany aldli felmentéssel
lehetséges.
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A Zsambék - Esztergom szakaszon a csomdpontok tavolsaga varhatéan megfelel a
szabvanyoknak. Az 1. sz. fout és Zsambék kozott a csomoponti tavolsagok miatt szabvany
aldli felmentés lesz sziikséges.

6.5 Szintbeni vagy kiilonszintii csomopontok?

6.5.1 A tervezési diszpozicio eloirasa

A tervezési diszpozicié a csomdpontok tobbségét szintbeni csomodpontként definialta.

6.5.2 Problémafelvetés

A gyorsutak Tervezési Utmutatdja szerint szintbeni csomoépont csak 15 km-enként létesiilhet,
ezért a tervezési diszpozicid felllvizsgalata sziikséges. Ennek ismeretében a Megrendeld
részér6l igényként fogalmazddott meg, hogy a kézbensd csomoépontok mind kiilénszintliek
legyenek.

6.5.3 A lehetséges alternativak miiszaki-gazdasagi értékelése

A kilonszintli csomépont a fopalya egy adott oldalanak forgalombiztonsaga szempontjabol
azonos érték{i a csak jobbra kis ives mozgasokat lehetévé tevd egyszer(i Utcsatlakozassal,
keresztez6 mozgasok nincsenek, ezért a folyamatos haladast lehetdvé tevo kiilonszint(i
csomoponti kialakitds nem csak az eljutasi id0 tekintetében, hanem a forgalombiztonsag
tekintetében kiemelked6en tobb hasznot hoz, igy ennek a megoldasnak a koltség-
hatékonysaga jobb.

6.5.4 Ko6zbenso tervtanacsi dontés

A kozbens6 tervtanacs dontésének értelmében az R11 gyorsut M1 autdpalya és Esztergom
kozotti csomopontjai kilonszintl csomodpontként tervezendok.

6.6 Csomoponti agak alapveto tervezési paraméterei

6.6.1 A tervezési diszpozicio eloirasa

A tervezési diszpozicid alapvetéen szintbeni csomopontok kialakitasat tartalmazza,
kilonszintl csomdpontok csomdponti againak paraméterei tekintetében konkrét eldirast nem
tartalmaz, hanem altalanossagban hivatkozik az utligyi miszaki el6irasokra.

6.6.2 Problémafelvetés

A csomdpontok kiépithetdségét és helyigényét nagy mértékben meghatarozo, ezért a
tovabbtervezés szempontjabol alapvetd kérdés, hogy a csomdponti agakon mekkora
hosszesés engedhetd meg.

e A gyorsutak Tervezési Utmutatdja a csomoponti agak vonatkozasaban minimum 30
km/h tervezési sebesség alkalmazasat irja el6. Magassagi vonalvezetés tekintetében a
30 km/h tervezési sebességhez tartozd legnagyobb hosszesés az UT 2-1.201 Kozutak
tervezése UME (KTSZ) szerint kiilteriileten 11%, &m az R<100m ivsugar miatt ez
30%-kal csdkkentendd, ezért az alkalmazhatd legnagyobb hosszesés 7,7%.
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e A Kilonszintli csomdpontok Tervezési Utmutatdja az emelked6k hosszesését 6,0%,
lejtok hosszesését 7,0% mértékben maximalja.

e A KTSZ 1.8.3.1 pontja értelmében a csomdponti agak legnagyobb hosszesése 5,0%
lehet.

A tovabbtervezést érintd fontos kérdés, hogy a gyorsutak kiilonszintli csomdpontjainak
esetében mely paraméter alkalmazasat kell iranyaddnak tekinteni.
6.6.3 A lehetséges alternativak miiszaki-gazdasagi értékelése

A tervez6 a forgalomnagysag és a teriiletigénybevétel fliggvényében minden csomdpontban
megvizsgalta, hogy az adott helyszinen milyen paraméterek alkalmazasa tekinthetd a
leginkabb gazdasagosnak. A tervezGi javaslatok dsszefoglalasa az alabbi:

e Manyi (gyorsut-bekdt6 Ut): emelkedé max.5%, lejtd max.5%

e Zsambéki (gyorsut-fout): emelkeddé max.5%, lejté max.4%

e Toki (gyorsut-bekoto ut): emelkedé max.6,5%, lejtd max.6,5%.

e Perbali (gyorsut-0sszekoto at): emelkedd 6,5%, lejté max.6,5% (kedvezltlen terep).
e Tinnyei (gyorsut-dsszekotd ut): emelkedd max.4%, lejtd max.4%.

o Unyi (gyorsit-osszekstd Ut): emelkedd max.7%, lejté max.7% (igen kedvezétlen
terep.)

e Dagi (gyorsut-bekotd ut): emelked6 6%, lejté max.6% (kedvezétlen terep).
e Dorogi (gyorsut-fout): emelkeddé max.5%, lejté max.5%.

o Kesztolci (gyorsut-helyi Ut): keresztezd Uton max. 7%, agakon minimalis hosszesések.

6.6.4 Ko6zbenso tervtanacsi dontés

A kozbens6 tervtanacs dontése értelmében valamennyi csomdpont esetében toérekedni kell
az 5% maximalis hosszesés tervezésére. Ha ennél nagyobb hosszesés alkalmazasa
elkeriilhetetlen, akkor a KTSZ alkalmazasa aldli felmentés sziikséges.

Jollehet a gyorsutak Tervezési Utmutatdja 30 km/h tervezési sebességet enged meg a
csomdponti agakon, ennek ellenére a Kozbenso tervtanacs dontése értelmében a gyorsuthoz
vald csatlakozasoknal R<45 m sugaru iv alkalmazasa nem megengedhet6 forgalombiztonsagi
okbdl.

6.7 Mezogazdasagi forgalom atvezetése

6.7.1 A tervezési diszpozicio eloirasa

A tervezési diszpozicid altalanosan nevesiti, hogy a sziikséges foldutatvezetésekhez tartozo
m(itargyakat meg kell tervezni.
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6.7.2 Problémafelvetés

Egyes telepiilések aggodalmukat fejezték ki a keresztez6 mezOGgazdasagi utak szamanak
tekintetében. A Zsambéki-medence térségében kilondsen nagy mezOGgazdasagi teriileteket
mivelnek egyben a Gyermelyi Zrt. megbizasabdl, amit a tervezett gyorsut kettészel.
Leanyvar teriletén vallalkozasi telephely és tobb foldrészlet is a gyorsut tuloldalara kerdil,
illetve a meglévo foldutakat a gyorsut tobb helyen atmetszi. Aggodalmukat fejezték ki, hogy
amely szakaszokon csak orszagos kozuti keresztezésénél épil miitargy, oda a mez6gazdasagi
forgalom a gyorsut keresztezése céljabdl felhajthat-e majd.

6.7.3 A lehetséges alternativak miiszaki-gazdasagi értékelése

A nyomvonal mentén taldlhatd valamennyi foldrészlet megkozelithetéségét megvizsgaltuk és
biztositjuk. Az atvagott mezbgazdasagi tablak egyben mlivelésének céljabdl csak abban az
esetben adunk 6nallé foldutcsatlakozast, ha nem épiil a kdzelben orszagos kozut atvezetését
szolgalé mdtargy. Amennyiben a kozelben orszagos kozuti atvezetés is torténik, Ugy a
gyorsut két oldaldan a parhuzamos féldutakon a keresztezé orszagos kozuthoz vald
csatlakozasa el6tt megfelel6 hosszisagu sarrazod burkolat épitendd. A kozitra a gyorsut
keresztezésének céljaval rovid hosszra felhajtdé mezdgazdasagi jarmlivek elenyész6
mértékben rontjak az orszagos kozuton haladd jarmlivek eljutasi idejét, és csak minimalis
mértékben novelik a kozut fenntartasi koltségét, ezeknél nagysagrendekkel nagyobb
tobbletkdltséget okozna a foldutkeresztezések céljabdl 6nallé miitargyak épitése.

Fentiek miatt a Tervez6 javasolja, hogy a keresztez0 orszagos kozutakra a gyorsut
térségében meg kell engedni a mezOgazdasagi forgalom felhajtasat, mert ez érdemi
koltségmegtakaritast jelent.

6.7.4 Ko6zbenso tervtanacsi dontés

A kozbens6 tervtanacs Ugy dontott, hogy a keresztez6 mezdgazdasagi forgalom szamara
lehetdleg ne épiiljon az orszagos kozuttdl kiilonalld mdtargy, csak ott, ahol elkeriilhetetlen,
tehat altalanos esetben a mezb6gazdasagi forgalom is hasznalhatja a keresztezd orszagos
fodti mdtargyat.

A Nemzeti Kozlekedési Hatdsag allasfoglalasa alapjan tovabbi dontés sziiletett, mely szerint a
csomoponti agakon mezdgazdasagi vagy ingatlant kiszolgald utcsatlakozas nem létesiilhet.
Ebbdl a szempontbdl a trombita alaki csomépont mlitargy utani szakasza is csomdponti
agnak min0siil, ezért a trombita alaki csomdpontok mlitargyan keresztiil mez6gazdasagi
forgalom nem vezethet0 at. A KdzbensO tervtanacs dontése értelmében azokat a trombita
alaki csomodpontokat, amelyeken mez6gazdasagi forgalom atvezetésének igénye is
felmeriilne, célszeri attervezni olyan félléhere, atlds félléhere, félrombusz vagy rombusz
alaki csomopontta, amelyben a féirany a mez6gazdsagi Ut, amelyhez mellékiranyként
csatlakozik a gyorsuti fel- és lehajtd csomdponti ag. Tovabbi lehetéség a korforgalmu
csomoponti ag alkalmazasa.
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7 NYOMVONALAK TOVABBI VIZSGALATA A KEZDO SZAKASZON

7.1 R11 nyomvonalak tovabbi vizsgalata és Ujabb dontések Bicske
és Many térségében

7.1.1 A tervezési diszpozicio eldirasa és a Kozbenso tervtanacs dontése

Az M1 autdpalya és Esztergom kozotti gyorsut tervezését a diszpozicid értelmében az
elézményes, fouti paraméterekkel készitett nyomvonalra vonatkozdan kell elkésziteni, mads,
alternativ nyomvonal vizsgdlata, tervezése csak abban az esetben sziikséges, amennyiben mdshogy a
2x2 sdvos 102. sz. fout (R11 gyorsiit) nem tervezhetd meg.

Amint az 5. fejezetben bemutattuk, ez a nyomvonal a herceghalmi csomdpontban
keresztezte az M1 autdpalyat, Uj autdpdlya-csomdpont tervezését a kodzbeszerzési eljaras
soran a Megbizd kizarta. Telepilési és politikai jelzések alapjan a Kozbensd tervtanacs
modositotta a tervezési diszpozicié kezddpontra vonatkozd elGirdasat, és Uj csomopont
tervezését irta eld Bicske/Many térségében. Tervez0 az Uj csomopontot magaba foglald
nyomvonal terveit az utligyi miiszaki elGirasok, az ingatlanhatarok, a telepliilési szabalyozasi
tervek (ipari park illetve banyaszati tevékenység céljara kijelolt teriiletek), a terepviszonyok,
a mezdgazdasagi mlivelési viszonyok, a kornyezeti és az 6rokségvédelmi szempontok
maximalis figyelembe vételével dolgozta ki. Mindazondltal a Kdzbens6 tervtanacs tovabbi
alternativak megvizsgalasat kérte, amelyek kisebb szogben keresztezi az M1 autdpalyat,
illetve opcionalisan az 1. sz. féut és az M1 autdpalya kozott a tavlati nyomvonaltdl eltérd
vonalvezetést jelent, teleplilésfejlesztési, mivelési és tavlati déli iranyd tovabbvezetési
szempontok alapjan.

Ezt a vizsgdlatot a Tervez6 Ujabb Kdzbensé dontésedkészitd tanulmanyban bocsatotta a
Megbizd rendelkezésére.

7.1.2 A vizsgalt nyomvonal-valtozatok
A Tervezd a Kbzbenso tervtanacs dontése alapjan 4 nyomvonal-valtozatot dolgozott ki:

(1) Kék szinl nyomvonal: a tervezett manyi ipari-gazdasagi teriiletet és a keriilendd
régészeti terliletet a lehetd legnagyobb mértékben elkeriili, az M1 autdpalyat kozel
merdlegesen (89,4°-0s szogben) keresztezi. Az 1. sz. féut — M1 kozotti szakasz a tavlati
potencidlis déli folytatasnak megfelel6 nyomvonalon, de 2x1 savos Utként épdil.

(2) Piros szin(i nyomvonal: a tervezett manyi ipari-gazdasagi teriilet északi részét kettévagia,
déli részébe kb. 50 m mélységben belemetsz, a keriilend6 régészeti terliletet ~560 m
hosszban atszeli, az M1 autdépalyat 72,5°-0s szogben keresztezi. Az 1. sz. féut — M1 kozotti
szakasz 2x1 savval épil, potencidlis déli folytatasara korrekcioval lesz lehetség.

(3) Bibor szin(i nyomvonal: mint a (2) piros nyomvonal, de a tervezett manyi ipari-gazdasagi
tertilet északi részébe kb. 300 m, déli részébe kb. 230 m mélységben belemetsz, a keriilendd
régészeti terliletet ~650 m hosszban atszeli, az M1 autépalyat 61,0°-o0s szégben keresztezi.
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(4) Z6ld szin nyomvonal: Valtozat az (1) kék szin(i nyomvonalhoz, ahol az 1. sz. féut — M1
kozotti szakasz 6nalld 6sszekotd utként épiil meg, szabadon tartva a potencialis déli folytatas

hosszU tavu tervének

helybiztositasat.

A vizsgalt nyomvonal-valtozatok fObb paramétereit az alabbi tablazat foglalja dssze:

(1) Kék (eredeti) (2) Piros (3) Bibor (4) zold
Hossz (m) 4496,1 4220,31 4000 4609,65
M1 keresztezési szog 89,4° 72,5° 61,0° 89,4°

Vizszintes ivsugar

R=3000m/p=1000m

R=2000m/p=725m

R=1250m/p=450m

R=120m/p=70m,
R=1000m/p=300m

Domboru lekerekités 18 000 m 15000 m 13 500 m 18 000 m
Homoru lekerekités 5000m/12000m 5000m/7500m 8000m/8000m 5000m/12000m
Hosszesés 4% 5% 5% 4%
Toltés (m3) 239 503 341 850 312 903 245 552
Bevagas (m3) 62 635 39820 34 082 64217
Humuszleszedés (m3) 50 650 50618 48 220 51929

10. tablazat: A masodik korben vizsgalt potencialis nyomvonalvaltozatok fébb paraméterei a

Bicske-Many szakaszon

Valamennyi nyomvonalvaltozat helyszinrajzi és magassagi vonalvezetés tekintetében is
biztositja a 110 km/h tervezési sebességnek megfelel6 paramétereket.

Az egyes alternativak koltségei k6zott aranylag csekély kiilonbség mutatkozik:

(1) Kék (eredeti) (2) Piros (3) Bibor (4) zold
Ut-viz-forg.tech. MFt 12 028 12 556 11767 12 331
M1 feletti mitargy MFt 615 643 703 615
Teriletszerzés MFt 58 64 55 57
Szakasz koltsége MFt 12 700 13263 12525 13 003
Koltség az (1)-hez képest 100,0% 104,4% 98,6% 102,4%
Tavlati déli folytataskor
- a most épuld szakasz elbontandd elbontando elbontandd r::gf;::gfgczt
- épitési koltsége 2810 2 802 2 838 2754
- tovabbi kisajatitas 8,64 20,8 22,56 23,04
- Bsszkoltsége 2819 2822 2 861 2777
Koltség az (1)-hez képest 100,0% 100,1% 101,5% 98,5%

11. tablazat: A masodik kdrben vizsgalt potencialis nyomvonalvaltozatok becsiilt kéltsége a

7.1.3

Bicske-Many szakaszon

A lehetséges alternativak miiszaki-gazdasagi értékelése

A Tervezd a fenti nyomvonalakat részletesen elemezte kornyezetvédelmi, orokségvédelmi,
tovabbfejleszthetbségi, gazdasagélénkitési és koltség-hatékonysagi szempontbal.

Kornyezetvédelmi

szempontboal,

kulturdlis Orokségvédelem esetében tehetd érdemi

kilonbség a valtozatok kozott. Az eredeti kék valtozat kedvezObb a piros és a bibor
valtozatoknal. EIGbbi az elkeriilend6 régészeti lel6hely hataran halad, utdbbi ketté keresztezi
azt, ~550-640 m hosszan.
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Kornyezetvédelem esetében egyéb szempontbol nem tehetd érdemi kiilonbség.

A vizsgalt alternativak el6nyei és hatranyai:

(1) Kék (eredeti) (2) Piros (3) Bibor (4) zold
El6nyok Elkerili a régészeti Rovidebb Legrovidebb Elkerili a régészeti
lel6helyeket Uthossz Uthossz lel6helyeket
Tavlati iparteriiletet Sajgo-patak Sajgd-patak Sajgd-patak menti
nem vagja ketté menti 6koldgiai | menti 6koldgiai okoldgiai folyosot
folyosét folyosét kedvez6bb helyen
kedvez6bb kedvezébb keresztezi
Autdpalya keresztezési helyen helyen Autépdlya keresztezési
sz6g a legkedvez6bb keresztezi keresztezi sz0g a legkedvezdbb
Déli iranyu Déli irdnyu
tovabbfejlesztéshez a tovabbfejlesztés esetén
legkevesebb Uj esetleges iparfejlesztéshez
kisajatitasra lesz feltard utként megtarthatd
szlikség lehet a most épitendd 2x1
MezGgazdasagi savos Ut az 1. sz. f6ut és az
m{velési szempontok M1 kozott
Hatranyok Sajgdé-patak menti Keriilendé Keriilend6 Déli iranyu

Okoldgiai folyosot

régészeti teriilet

régészeti teriilet

tovabbfejlesztés esetén a

kedvezé6tlen helyen jelentds legnagyobb legnagyobb teriilet-
keresztezi érintettsége érintettsége igénybevétel
Legnagyobb Uthossz Tavlati Tavlati MezGgazdasagi mivelési
iparteriletet iparteriletet szempontok
jelent&sen kettévagija
csokkenti
Autopalya Autodpalya
keresztezési keresztezési
sz0g sz0g a
kedvez6tlen legrosszabb

12, tablazat: A nyomvonalvaltozatok elényei és hatranyai a Bicske-Many szakaszon

A vizsgalt elonyok és hatranyok sllyozasa a valtozatok multikritériumos értékelésével:

(1) Kék (eredeti) (2) Piros (3) Bibor (4) zold

Beruhazasi koltség 8 1 10 4
Orokségvédelmi érintettség 5 2 0 5
Természetvédelmi érintettség 1 2 3 1
Mez6gazdasagi érintettség 3 4 5 1
Illeszkedés iparfejlesztési tervekhez 4 1 0 5
Autdpalya keresztezése 3 1 0 3
Uthossz 0 2 3 1
Helyszinrajzi vonalvezetés 3 2 1 0
Magassagi vonalvezetés 2 1 1 2
Tavlati folytatas kiépithet&sége 2 1 0 3

Osszpontszam 31 17 23 25

13. tablazat: A nyomvonalvaltozatok multikritériumos értékelése a Bicske-Many szakaszon
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A kék és a zold valtozat elkeriili a régészeti teriiletet, és Iényegesen tobb terliletet hagy
szabadon a manyi iparfejlesztési elképzelések részére. Az M1 autdpalyat kdzel merblegesen
keresztezi. Ezen f0 elonyokkel szemben minimalis eltérések mutatkoznak az egyéb
szempontok szerint.

A fentieknek megfelelden tervezoként az (1) szamu, kék szin(i, az M7 autdpalyat kozel
merGlegesen keresztez6 nyomvonal megvaldsitasat javasoltuk, mivel nincsenek olyan
érintését, illetve nem lesz olyan hasznalati értéke nagy tavban az M1 csomdpontbdl Bicske
felé a zold nyomvonal szerint megtartandd 6ndlld6 2x1 savos Utnak, ami indokolna a
mezdgazdasagi mlivelésbdl nagyobb teriilet kivonasat.

7.1.4 Masodik korben megtartott Kézbenso tervtanacsi dontés

A fenti vizsgalatot a Tervezd Kozbensd dontésel6készitd tanulmany formajaban bocsétotta a
Megbizd rendelkezésére, amelynek alapjan a Megbiz6 masodik korben is Kdzbens6
tervtandacsi Glést hivott dssze. Itt a dontéshozdk a tervezdi javaslattal 6sszhangban a kék
szind nyomvonal tovabbtervezését tamogattak.

A KoOzbens6 tervtanacs tovabbi szempontokat fogalmazott meg az M1 autdpadlya és az R11
gyorsut csomdpontjanak tervezéséhez: legyenek valtozatok, amelyek hangsulyosabban
jelenitik meg a tavlati manyi iparfejlesztési teriiletek kiszolgalasat, illetve a keresztez6
mezbgazdasagi forgalom szamara biztositott infrastrukturat.

7.2 Many-Szomor bekoto / Zsambék elkeriilo Gt nyomvonala

7.2.1 A tervezési diszpozicio eloirasa

A Szomor feldl érkez6 forgalom (Gyermelyi tésztalizem teherforgalma, agglomeracids
forgalom stb.) Zsambék Zsambék Varosnak a 2013-15. évi Tanulmanyterv készitésének
idején érvényes Teleplilésszerkezeti tervével 6sszhangban a Diszpozicid a Kalvaria-dombi
lakdpark és a Natura 2000 terliletek ko6zo6tti nyomvonalon hatarozta meg a ,Zsambék kis
elkerdil6 at” nyomvonalat. Many kiszolgalasanak igénye a Diszpozicidban nem szerepel.

7.2.2 Problémafelvetés

Zsambékon rendkivil er0s lakossagi tiltakozas indult az elkerllé Gt lakott teriletektdl
tavolabb torténé nyomvonal-vezetése érdekében.

Many iranyabdl az M1 (j bicskei csomépontjara vagy az R11 gyorsutra Uj rakotési lehetGség
politikai igénye fogalmazddott meg az agglomeracids kozlekedés és a telepiilésfejlesztési
célok jobb kiszolgalasa érdekében.

Az eredeti nyomvonal a lakossagi tiltakozas eredményeként ellehetetleniilt, a nyomvonalat
Zsambék Telepiilésszerkezeti tervébdl is kivették, ezért a Tervezd Uj nyomvonalakat keresett.
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7.2.3 A lehetséges alternativak miiszaki-gazdasagi értékelése

A tervez0 két valtozatot vizsgalt:

A) Kbdzds nyomvonal Zsambék elkeriilésével Many és Szomor bekdtése szamara (kék
szin(i nyomvonal)

B) Kiilon nyomvonal Many bekotésére az M1 autdpalya tervezett bicskei csomdpontjahoz
(sarga nyomvonal), és kiilon nyomvonal Szomor bekotésére Zsambék elkeriilésével
(piros nyomvonal)

A) K6z6s nyomvonal Zsambék elkeriilésével Many és Szomor bekotése szamara

A kék szin(i, Zsambék-Many kozigazgatasi hataron vezetett, majd a 1104. j. ok. utra kikoto
(2 manyi Strazsa-hegyi dolomit-kéfejtéhdz vezetd folddton) nyomvonal mindkét telepiilés
tdmogatasat élvezi, elkerili a Natura2000 keresztezést, nem szeli ketté a mez6gazdasagi
terlileteket és gyiimolcsosoket, tovabba a telepiilés elkeriild funkcidt is megfeleléen ellatja
(amennyiben a 1104-1105 j. ok. utak csomopontja — a f6irany megvaltoztatasaval -
atépitésre kertil).

A kozigazgatasi hataron vezetett nyomvonal egy szakasza a Natura2000 teriiletek mellett
halad el, azokat nem érinti. A nyomvonal Many rendezési tervében banyatelek nyitasi célbdl
kutatasi joggal rendelkez6 teriiletként megjelolt telkeken halad keresztiil. Az érintett
teriiletek szantdk és legel6k, Many Onkormanyzattal folytatott egyeztetés alapjdn a
nyomvonal érintheti ezeket a teriileteket. A nyomvonal hossza: 3,2 km.

B) Kiilon nyomvonalon vezetett Zsambék elkeriilo Ut és Many bekoto ut

A Zsambeék elkeriilo funkciot kozlekedés haldzati szempontbdl legjobban a telepiiléshez kozel
hizéd6 nyomvonal valtozat szolgalja, hiszen minél tavolabb halad a nyomvonal, annal kisebb
forgalom terel6dik at az elkerdl6 Utra a lakott terliletrol.

A lakott teriilet és a Nyakas-tet6 Natura2000 teriiletek k6zott a Varossal folytatott egyeztetés
alapjan a tervezett elker(ild utat nem lehet elhelyezni. Az elkeriild Ut nyomvonala at kell,
hogy szelje a Natura2000 teriiletek kevésbé értékesebb szakaszat és gyiimdlcsosoket is
keresztez.

Mindezek alapjan a kidlén nyomvonalon vezetett Zsambék elkeriild Gt megvaldsithato
valtozatat a piros szin(i nyomvonal jelenti. A tervezési szakasz végén a nyomvonal a lovarda
és a Zsambéki dolomitbanya kozé szorul be és elkeriilhetetlen a teriilet igénybevétel a
lovarda rovasara. Tovabba a szakaszon NA400 vizvezeték és D160 gazvezetékkel kozos
nyomon fut, melynek kivaltasa is a létesitmény beruhdzasi koltségét terheli. A nyomvonal
hossza 3,1 km.

A Many bekotd Ut nyomvonalanak nyomozasakor az egyik elsddleges szempont volt, hogy a
mezbgazdasagi teriileteket minél kisebb mértékben szelje ketté (telepliléssel folytatott
egyeztetés alapjan). A peremfeltétel miatt az autdpalya csomépontba kozvetlenil bekdtd
telepiilési bekotd at egybdl elvetésre kerdiilt. A lehetséges nyomvonalat a térképen a sarga
szin jeloli, amely a Kigyods-patak mellékagaval parhuzamosan halad, majd azt keresztezi. A
nyomvonal hossza: 2,6 km.
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A ,B” véltozat dsszesen 5,7 km, az ,A” valtozat 6sszesen 3,2 km hosszU Utépitést jelent. A
,B" valtozatban Iényegében egymassal parhuzamosan épiilne két, funkcionalisan egymastdl
csak kismértékben eltérd, aranylag csekély forgalmu at. Az ,A” valtozat koltség-
hatékonysaga kiemelkedden jobb a ,B” valtozathoz képest.

7.2.4 Kozbenso tervtanacsi dontés

A KoOzbensd tervtanacs dontésének értelmében a Many-Szomor bekotését Zsambék
elkerlilésével biztositd Ut nyomvonala a Many és Zsambék kozigazgatasi hatara mentén
tervezhet6 tovabb az ,A” valtozat szerint.
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8 NYOMVONALAK VIZSGALATA ZSAMBEK ES TOK TERSEGEBEN

8.1 R11 nyomvonalak elso koros vizsgalata és k6zbenso dontések
Zsambék és Tok térségében

8.1.1 A tervezési diszpozicio eloirasa

A tervezési diszpozicid a gyorsut nyomvonalat a 2013-15. évi Tanulmanyterv szerinti 1. sz.
nyomvonal gyorsuti paraméterekre torténo attervezéseként irta el6 az EVD-re adott
kornyezetvédelmi hatarozattal dsszhangban. Szerz6déskotést megel6z6 Onkormanyzati
egyeztetésen az Onkormanyzatok a gyorsuti tervezést ezen a nyomvonalon tdmogattak,
amelynek legkisebb tavolsdga a lakohazaktdl: min. ~440m. Mads, alternativ_nyomvonal
vizsgdlata, tervezése csak abban az esetben sziikséges, amennyiben mdshogy a 2x2 sdvos 102. sz.
fouit (R11 gyorsiit) nem tervezhetd meg.

8.1.2 Problémafelvetés

Zsambék varos Onkormanyzata a tervezés kezdetén az eredeti terv 1. sz. nyomvonaldn
tervezendé gyorsut — diszpozicionak megfeleld — koncepcidjat elfogadta. Tok mellett a
nyomvonal intenziven mivelt mezOgazdasagi teriiletek mellett halad, a gazdalkoddk
telephelyei jellemzden Tok belteriiletének északi hataraban taldlhatdk. Ték polgarmestere
szintén elfogadta az eredeti terv 1. sz. nyomvonalanak gyorsutta torténd tovabbtervezését.

Zsambékon viszont a tervezés idOszakaban a gyorsut elfogadott nyomvonalaval szemben
novekvd mértékl lakossagi ellendllas fogalmazodott meg, 2016. junius 16-an Polgarmester
Ur K6zmeghallgatast is tartott a témaban a tervezok és a beruhazd jelenlétében. A lakossag
zaj- és rezgésterhelési, valamint levegdvédelmi aggodalmak miatt tdmadta az elfogadott
nyomvonalat. A lakossagi észrevételek abbdl a szempontbdl érthetéek, hogy Zsambékon a
Hatar dton taldlhatd ingatlanokrol kedvezd kilatds, csend, nyugodt természeti kornyezet
nyilik a Békas-patak volgyére és a kornyez6 teriiletekre, ugyanakkor a dontéshozoknak nem
kizardlagosan egy csoport szempontjait, hanem — érintettségének mértékében — a
tarsadalom minden szegmenségnek érdekeit mérlegelve kell a nyomvonalat meghatarozni.
Az egyes szempontok kozotti mérlegelést szolgalja az alabbi vizsgalatunk.

8.1.3 A lehetséges alternativak miiszaki-gazdasagi értékelése

A rendezési tervben szerepld nyomvonal tavolsaga a lakott teriilettdl: min. ~280 m. Az
el6zményes terv alapjan EVD hatarozattal elfogadott nyomvonal tavolsaga: min. ~440m (az
1. sz. Konliktustérképen zold szinnel jelzett nyomvonal). A lakossagi észrevételek alapjan a
z6ld szin( eredeti nyomvonal mellett 5 tovabbi nyomvonalvaltozatot vizsgaltunk:

e Lila nyomvonal, lakossagi észrevétel alapjan eltolva, de a régészeti szempontokat
maximalisan figyelembe véve; tavolsaga a lakott tertilettdl: min. ~604 m.

e Sarga nyomvonal, lakossagi észrevétel alapjan még tovabb eltolva, a feltarandd
régészeti terlilet jelentds érintettségével, azonban a keriilendd orokségvédelmi
tertiletet érdemben elkeriilve; tavolsaga a lakott terilett6l: min. ~704 m.
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e Kék nyomvonal, lakossagi észrevétel alapjan még tovabb eltolva, kozvetlenil az
elkerlilendé o6rokségvédelmi teriilet mellett; tavolsaga a lakott teriilettdl: min. ~740
m.

e Narancsszini nyomvonal a Békdas-patakon tul, lakossagi észrevétel alapjan még
tovabb eltolva, az elkeriilend0 régészeti teriiletet kettévagva, tavolsaga a lakott
terlilettél: min. ~1300 m.

e Bordd nyomvonal a Békas-patakon tul, az elkeriilend6 régészeti terlileten tul,
természeti szempontbdl értékes gyepes-ligetes teriiletet kettévagva; tavolsaga a
lakott terdilett6l: min. ~1700m.

A kék és a narancs vonal kozott a zsambeéki lakott terlilet mentén nem taldlhatd tovabbi
nyomvonalvaltozat a vizrajzi- és terepviszonyok miatt (Békdas-patak volgye).

Valamennyi nyomvonalvaltozat helyszinrajzi és magassagi vonalvezetés tekintetében is
biztositja a 110 km/h tervezési sebességnek megfelel6 paramétereket.

A kornyezetvédelmi vizsgalatok alapjan megallapithatd, hogy mind a 6 vizsgalt
nyomvonalvaltozat esetében mélyen hatarérték alatt marad a nyomvonalhoz legkdzelebb es6
lakdhdzak zaj- és rezgésterhelése, valamint kozlekedési eredetli légszennyezettsége. A
gyorsut levegbszennyezésébll szarmazd, a lakott teriileteket terheld levegdszennyezés
mértékének szempontjabdl mindenképpen igen kedvez6 adottsag, hogy a gyorsit a
teletiléstol az uralkodd szélirany felé helyezkedik el, tehat a szél nem a varosra tolja a
terhelést. A teleplilés fekvése jellemzGen és atlagosan is magasabb az Utpalya szintjéhez
képest, ami abbdl a szempontbdl kedvezd, hogy a téli, inverz levegballapot idején a
szennyezOanyag-felhalmozddas a mélyebb részeken lehet a legnagyobb, ami ez esetben
mezbgazdasagi teriileteket jelent.

Ugyanakkor sulyos konfliktust okoz, hogy minél tavolabb toljuk el a nyomvonalat, annal
kevesebb jarm(i szamara fog eljutasiid6-csokkenést eredményezni a gyorsut hasznalata, azaz
annal tobb jarmlvezetd valasztja tovabbra is a telepiilésen atmend jelenlegi nyomvonalat,
elsOsorban azért, mert a toki bekdtés nyomvonala egyre hosszabb lesz, egyre nagyobb
ker(ilét eredményez. Igy tehat a zsdmbéki széls6 ingatlan-tulajdonosok amlgy sem jelentés
karat (varhato éjszakai zajterhelésiik 15 dB-lel kisebb a hatarértéknél) olyan aron tudjuk még
egy icipicit csokkenteni, hogy cserébe a két telepiilés féutcdja mentén nagymértékben
hatarérték feletti zajterhelésnek kitett, amigy is nagyobb IélekszamU népesség
tehermentesitése nem lesz megfeleld.

A nyomvonal eltoldsa orokségvédelmi koltségeket és kockazatokat eredményez, tovabba
természetvédelmi és tajképi karokat okoz.

A narancsszinl nyomvonal kettévagja az ERD altal elkeriilendonek itélt orokségvédelmi
terliletet (Zsambék, Biai-nagy-foldek — LAZON 12579), ahol korabban 3-4 épiiletet jelolhetd
tegula és kotormeléket azonositottak, és talaltak egy faragott kdmedencét. A keramiaanyag
jellegzetességei a teleplilést a II-III. szazadra dataljgk. A rémai leletanyag mellett
szorvanyosn jeletkezd kozépkori keramiatoredékek is eldkeriiltek. Mindezek alapjan a
narancsszini nyomvonal kivalasztasa a kulturdlis 6rokség védelmének szempontjabdl nem
megindokolhatd konfliktust jelentene, igy — mivel a sulyos kockazattal szemben nem tudunk
miiszaki kényszer(iséget vagy elegendd hasznot felmutatni — ez nem tekinthet6 valdjaban
megvaldsithato valtozatnak.
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A narancs- és a bordd szinli nyomvonal is jelentés mértékben veszélyezteti a Békas-patak
mentén él6 békak éldhelyét. Mindenképpen békaatjardk épitése lesz szilkséges, de a békak
védelme szempontjabdl a legcélszeri(ibb ezen nyomvonalak elkeriilése.

A narancsszin(i nyomvonal fas-ligetes patak mellett halad végig, ezért tobb ponton sziikséges
lesz békaatjard telepitésére, de kozvetlen mddon kevésbé veszélyeztet természeti teriiletet.

Ezzel szemben a borddé nyomvonal természetmeglrzési szempontbdl kiemelkedGen
kockazatos: Ertékes él6helyet jelentd ligetes kaszalorétet szel ketté, valds természeti értéket
veszélyeztet. Keresztezése teljesen indokolatlan és elfogadhatatlan, a kornyezetvédelmi
engedélyezés soran ennek a nyomvonalnak a kivalasztasa tajképvédelmi szempontbdl
védhetetlen lenne.

Mindezen szempontokat mérlegelve a kék nyomvonal megvaldsitasat javasoljuk, mellette
minimum 30 méter széles, 3 szintes névényallomannyal telepitett erdésav telepitésével lehet
a lakossagi zajpanaszokat csokkenteni, és az Ut tajba illesztését javitani. A novényallomany a
levegGterhelés eloszlasaban is kézzel foghatd szerepet jatszhat.
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A fenti szempontokat 6sszefoglalva a szakaszon vizsgalt nyomvonalakat tobbszempont( valtozatelemzés mddszerét kdvetve hasonlitottuk dssze

a kovetkezo tablazatban:

Nyomvonalvaltozatok dsszehasonlitasa

a Zsambék-Tok elkertilé szakaszon

A nyomvonal szine az 1. sz.

. i z6ld lila sarga kék narancs bordé
Konfliktustérképen &
eltolt eltolt nyomvonal, | eltolt nyomvonal, | eltolt nyomvonal
. .. - . .. .. Y eltolt nyomvonal a
. , Eredetiterv 1. | nyomvonal, | legtobb régészet, kozvetlendl a keriilend6 L, .
A nyomvonal jellemzése i . e o . Y L, . régészeti
valtoza legkevesebb | de a kerililend6t6l | kerlilendd régészet régészeti B ,
L . . ,, lel6helyen tul
régészet tavol mellett lel6helyen

Nyomvonal tavolsaga a lakott terilettdl

yo! 8 440m 604m 704m 740m 1300m 1700m
minimum
A jelenlegi f6ut mentén éI6 lakossa

jerenegtfol™ m " & 10 9 9 9 3 1
tehermentesitésének mértéke
A szélIs6 lakéhazak zaj- és

, jazak zal” & 0 4 7 8 9 10

rezgésterhelésének mértéke
A nyomvonal tajba illeszthet6sége 3 3 4 5 3 0
Nemzeti Okoldgiai Hal6zat
Jemzetl Trologlal Ta oz 5 5 5 5 1 0
érintettségének mértéke
Kétéltd allatok él6helyének védelme 5 4 4 4 0 2
Természetvédelmi kockazatok mértéke 5 5 5 5 3 0
Tajképvédelmi kockazatok mértéke 5 5 4 4 2 0
Feltarandé 6rokségvédelmi teriilet
e raranao orofseeve: 4 3 0 1 4 5
érintettségének mértéke
Keriilendd 6rokségvédelmi terilet
peruiendo oroisegvec 5 5 4 3 0 5
érintettségének mértéke
Osszpontszam: 42 43 42 44 25 23
Kivalasztott nyomvonal Kék

14. tablazat: Potencialis nyomvonalvaltozatok dsszehasonlitasa a Zsambék-Tok elkeriilo szakaszon

Fentiek alapjan a tovabbiakban a Zsambék-Tok elkeriil szakaszon a Tervezd a kék szin(i nyomvonalvaltozatanak kivalasztasat javasolta.
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8.1.4 Kozbenso tervtanacsi dontés

A Kozbens6 tervtanacs dontése értelmében a Tervez6 vizsgalja meg az érintett lakosok,
polgarmesterek és orszaggylilési képviseld kérése alapjan a Békas-patakhoz még kozelebb
hizott nyomvonal megvaldsitasanak lehetOségét is. A tervzsiri alapveté szempontként irta
el6 az Ut lehetdség szerinti eltakarasat és a zaj még tovabbi csokkentését.

A tervez0 a fentiek alapjan e szakasz nyomvonalarél Gjabb DontéselOkészitd tanulmanyt
készitett, amit a kovetkezd fejezetben ismertetiink.

8.2 R11 nyomvonalak tovabbi vizsgalata és tjabb dontések
Zsambék és Tok térségében

8.2.1 A tervezési diszpozicio eldirasa és a Kozbenso tervtanacs dontése

Az M1 autdpalya és Esztergom kozotti gyorsut tervezését a diszpozicid értelmében az
elézményes, fouti paraméterekkel készitett nyomvonalra vonatkozdan kell elkésziteni, mads,
alternativ nyomvonal vizsgdlata, tervezése csak abban az esetben sziikséges, amennyiben mdshogy a
2x2 sdvos 102. sz. fout (R11 gyorsiit) nem tervezhetd meg.

Ez a nyomvonal ~440 méterre haladt Zsambék legkozelebbi lakohazaitdl. Lakossagi
tiltakozasok hatasara a Tervez0 a készllé Tanulmanytervben tovabbi 5 nyomvonalat vizsgalt
(amelyek ~604, ~704, ~740, ~1300, ~1700 méterre haladtak a lakdhazaktdl), amelyek
mindegyike esetében mélyen hatarérték alatt maradna a zsambéki lakohazak zaj- és
reezgésterhelése. E 6 valtozat koziil a kék szinli nyomvonal bizonyult a leghatékonyabbnak.
A zsdmbékiak azonban az Ut részbeni bevagasba helyezését és a Békas-patakhoz még
kozelebbre torténd eltolasat kovetelik, ezért a Megbizd a Kbdzbens6 tervtanacs dontésével
dsszhangban tovabbi 3 nyomvonal megvizsgalasara adott utasitast.

8.2.2 A vizsgalt nyomvonalvaltozatok

A masodik kords nyomvonalvizsgalat soran a Tervezd az alabbi nyomvonalakat hasonlitotta
ossze:

(1) Kék szinl nyomvonal: A kézbensO tervzsiri altal elfogadott nyomvonal a legkdzelebbi
lakdhaztdl ~740 méterre talalhatd. A terlileten agyagréteg fedi el a nyomas alatt allo, 2
méter mélységben megjelend talajvizet, ezért ez a nyomvonal alapvetéen kerili a bevagast,
jellemzben toltésben halad. Vonalvezetése ferde gerincli tUlemelés-atmenet épitését teszi
sziikségessé.

(2) Piros szinl nyomvonal: Lakossag altal felkért szakért6 szerint javasolt valtozat, ami a
legkbzelebbi lakdhaztdl ~810 méterre taldlhatd. Vegyes szelvényben épil, ami jelentds
bevagasfejtést tesz sziikségessé, ami geotechnikai, hidrolégiai kockazatot jelent.
Vonalvezetése ferde gerincli tilemelés-atmenet épitését teszi sziikségessé.

(3) Bibor szinl nyomvonal: Lakossagi aggodalmak miatt egészen a Békas-patakhoz eltolt
valtozat, ami a legkdzelebbi lakdhdztdl ~905 méterre talalhatd. Vonalvezetése ferde gerincli
tulemelés-atmenet épitését teszi sziikségessé.
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(4) Zold szin(i nyomvonal: Megbizd kérésére kidolgozott Uj valtozat a piros és a bibor szin(
nyomvonal kozott, ami a legkozelebbi lakohaztol ~880 méterre taldlhatd. Geotechnikai és
hidroldgiai megfontolasok alapjan a piros és a bibor szin(i valtozatoknal jobban kiemelt
vonalvezetés, ami nem teszi szilkségessé a ferde gerincli tilemelés-atmenet alkalmazasat.

Zsambék (1) Kék (eredeti) (2) Piros (3) Bibor (4) zold
hossz (m) 6500 6515 6517 6527
Tavolsag lakdhaztdl (m) 740 810 905 880
ferde gerinc( tulemelés-atmenet van van van nincs
Toltés m3 372709 329 255 435422 441 870
Bevagas m3 38 982 71535 43080 41036
Humuszleszedés m3 71523 71348 74 362 74 935

15. tablazat: A masodik kérben vizsgalt potencialis nyomvonalvaltozatok fobb paraméterei a
Zsambék-Tok szakaszon

Valamennyi nyomvonalvaltozat helyszinrajzi és magassagi vonalvezetés tekintetében is
biztositja a 110 km/h tervezési sebességnek megfelel6 paramétereket.

Az egyes alternativak koltségei kozott aranylag csekély kiilonbség mutatkozik:

(1) Kék (eredeti) (2) Piros (3) Bibor (4) z6ld
Szakasz koltsége MFt 17 542 17 386 18 451 18 553
Koltség az (1)-hez képest 100,0% 99,1% 105,2% 105,8%

16. tablazat: A masodik kérben vizsgalt potencialis nyomvonalvaltozatok becsiilt kéltsége a
Zsambék-Tok szakaszon

8.2.3 A lehetséges alternativak miiszaki-gazdasagi értékelése

A Tervezd a fenti nyomvonalakat részletesen elemezte kornyezetvédelmi, orokségvédelmi,
tovabbfejleszthetbségi, gazdasagélénkitési és koltség-hatékonysagi szempontbal.

A vizsgalt terlileten agyagos altalaj taldlhatd, nyomas alatti talajvizzel, helyenként a
mélyedésekben az agyagréteg felett is megjelenik a belviz, ezért a bevagasok, mély arkok
kerlilendok.

Zajvédelem és levegOmindség szempontjabdl a lakoterlletektél valdé tavolsag
meghatarozd. Zsambék esetében mind a négy valtozat jelents tavolsagra taldlhatd a
lakoteriiletektdl, igy nincs érzékelhet6 kiilonbség a valtozatok kozott.

Kornyezetvédelem esetében egyéb szempontbdl sem tehet6 érdemi kiilonbség.
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A fentiek fényében a vizsgalt alternativak elényei és hatranyai:

(1) Kék (eredeti) (2) Piros (3) Bibor (4) Zold
ElGnyok Olcsébb (bar nem Olcsébb (bar nem Lakdhazaktol Geotechnikai-
jelent6sen) jelent6sen) legtavolabbi hidrolégiai
szempontbal
legjobb
Természetvédelmi Nincs szikség ferde
szempontbdl legjobb gerinc( tulemelés-
atmenetre
Legkevesebb
bevagas
Hofuvas-
megel&zésben
legjobb
Lakéhazaktél kozel
legtdvolabbi
Hatranyok Lakdéhdzakhoz A vegyes szelvény Dragabb (bar nem Dragdbb (bar nem
legkdzelebbi geotechnikai- jelent6sen) jelent6sen)
hidroldgiai
szempontbdl
legrosszabb
Ferde gerinc( Legnagyobb Békas-patakhoz
tulemelés-atmenet bevagas legkdzelebbi
Ferde gerinc( Természetvédelmi
tulemelés-atmenet szempontok

Ferde gerinc(
tulemelés-atmenet

17. tablazat: A masodik korben vizsgalt potencialis nyomvonalvaltozatok el6nyei és hatranyai a
Zsambék-Tok szakaszon

A vizsgalt elonyok és hatranyok sulyozasa a valtozatok multikritériumos értékelésével:

(1) Kék (eredeti) | (2) Piros (3) Bibor (4) zold

Beruhazasi koltség 4 5 3 2
Geotechnikai-hidrolégiai szempontok 5 0 2 5
Természetvédelmi szempontok 5 4 1 3
Legkdzelebbi lakdhdztdl mért tavolsag 0 2 5 4
Zajvédelmi szempontok 4 5 5 5
Hofuvas elleni védekezés 5 0 2 4
Ferde gerincl tulemelés-atmenet 0 0 0 2

Osszpontszam: 23 16 18 25

18. tablazat: A masodik kérben vizsgalt potencialis nyomvonalvaltozatok multikritériumos
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A zold szinli (4) valtozat a csekély beruhazasi koltségtobblet ellenére a legkedvezdbb,
hiszen megfelel6 mértékben kiemeli az utat a miszaki, geotechnikai és hidroldgiai
szempontoknak megfelel6en, ugyanakkor a lehetséges legnagyobb mértékben eltavolodik a
legkozelebbi lakdhazaktdl a lakossagi igényeknek megfeleléen. Minden valtozat esetében, igy
a kivalasztott zold szin(i nyomvonal esetében is fontos, hogy a hoéflvasveszélyes teljes
hosszban hdfogd erdOsav telepitése szilkséges, amit a Hatar utcai lakdhazak menti
szakaszon ugy kell megtervezni, hogy az egyuttal a zajvédelmi és tajkép-esztétikai
szempontoknak is megfeleljen.

8.2.4 Ko6zbenso tervtanacsi dontés

A Kozbensl tervtanacs dontése értelmében tovabbtervezendd a zold szin(i valtozat, am a
miszakilag indokolthoz képest Iényegesen hosszabb véderdokkel.

8.3 Tok bekoto ut nyomvonala

Az R11 j. gyorsut 9+798,84 km szelvényébe csatlakozik a tervezett Toki bekotout, mely a
102. sz. fOut és a gyorsut kozotti kapcsolatot biztositja.

A tervezett gyorsut kedvezGtlen kdrnyezeti hatasainak mérséklése érdekében a csomdpontok
és a csatlakozd utak rendszerének megtervezésekor a telepiilés részérdl alapvetd igény,
hogy a tervezett gyorsit a térség nehézjarmliveket vonzd létesitményeirdl a
teleptiléskézponton vald athaladas nélkiil legyen megkozelithetd. Ennek értelmében a 1103 j.
Ut mentén talalhatd perbali ipari (zemek és vallalkozasok szamara a csomdpont feltétlendil
szilkséges. Ugyancsak biztositani kell a Tok északi részén talalhatd vallalkozasok
kiszolgalasat olyan mddon, hogy sem a mezdgazdasagi jarmlivek, sem a vallalkozasok
teherforgalma ne haladjon keresztiil Tok beltertiletén.

A bekotd ut elsodleges funkcidja a Tok térségében |évo ipari-gazdasagi terlilet generdlta
teherforgalom elvezetése a tervezett gyorsut iranyaba. A bekotés nyomvonala egy szakaszon
jelenleg is meglévo részben burkolt foldit nyomvonalan valésulna meg. Mivel a jelenlegi
ingatlan szélessége keskeny, igy varhatdan tovabbi teriiletszerzést igényel az Ut létesitése.
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9 NYOMVONALAK VIZSGALATA PERBAL TERSEGEBEN

9.1 Az R11 nyomvonal elso koros vizsgalata Perbal térségében

Perbal térségében a diszpozicidban rogzitett nyomvonal egészen minimalis mérték(
korrekcidjaval biztosithatéak a 110 km/h tervezési sebességnek megfeleld helszinrajzi és
magassagi vonalvezetés paraméterei. Az ennek megfeleléen tervezett nyomvonal Perbalon
keresztezi az aranylag magas forgalmi terhelésli 1103 j. Osszekot6 utat, erre kozlekedik a
jelentds forgalmat bonyolitd Budapest — Perbal — Zsambék autdbuszjarat is, itt feltétlendl
szilkséges egy csomdpont megépitése. A tervezett csomdpont térségében talalhatd a Békas-
patak és mellékagai, a domborzat igen valtozatos felszini formakat mutat, a tajhasznalatot és
a mezbgazdasagi kultdrat szintén a sokszinliség jellemzi, mindemellett a 1103. j. Ut ezen
szakaszanak mentén sorakoznak Perbal meglévé gazdasagi-vallalkozasi egységei. A
keresztezés mellett szennyviztelep is taladlhato, valamint a tervezett csomodpont kozelében
van az Ujmajor elnevezésii kiilteriileti lakott hely is.

A nyomvonalon Tinnye felé tovabb haladva egy meglehetésen népszerl, nagy forgalmat
vonzd, kilfoldi turistak altal is kedvelt Lovardat talalunk, amely telephelyhez szamos egyéb
vallalkozas is kapcsolddik. Az egyeztetések alapjan a Lovardat nyugat feldl kerili a
nyomvonal, mivel igy a perbali Lovardabdl kiindulva tovabbra is akadalytalanul lehet a Budai-
hegység felé kilovagolni.

A perbdli Lovarda térségében a tervezett nyomvonal gazvezetéket érint. A nyomvonal
meghatarozasakor a gazdasagossagi és egyéb szempontokat figyelembe véve a lehetd
legnagyobb mértékben torekedtiink a gazvezeték-kivaltas hosszanak minimalizalasara.

Ezt kovetOen a tervezett nyomvonal eléri a meglévé 102. sz. foutat. A 102. sz. féut nyugati
oldalan nagy kiterjedés(, elkeriilendd régészeti teriilet talalhaté a meglehetdsen meredek
domboldalban, amelynek aljan okoldgiailag érzékeny, geotechnikailag igen kedvezétlen,
patak menti teriiletek hizodnak, ami a gyorsit nyomvonalanak kijeldlésére alkalmatlan
tertilet. Ezért a perbali Lovarda utan a tervezett nyomvonal kdzvetlendl a 102. sz. fout keleti
oldalan halad, ugyanis a meglévd nyomvonalfolyosd felhasznalasa jelenti a legkisebb karral
jard beavatkozast az érzékeny természeti kdrnyezetben. Ezen a szakaszon éri el a nyomvonal
a Perbal — Tinnye kozigazgatasi hatart.

Perbal térségében a Kozbensé tervtanacsi Ulést megel6z6 egyeztetéseken, valamint a
tervtanacsi Ulésen sem meriilt fel érdemi olyan javaslat, ami a diszpoziciéban rogzitett, az
el6bbiekben ismertetett nyomvonaltdl valo eltérést iranyozta volna el6, ezért a Kdzbenso
tervtandcsi Ulés résztvevoi egyontetlien tamogattak a nyomvonal megtartasat.

9.2 Az R11 nyomvonal tovabbi vizsgalata és ajabb dontések Perbal
térségében

9.2.1 A tervezési diszpozicio eldirasa és a Kozbenso tervtanacs dontése

Az M1 autdpalya és Esztergom kozotti gyorsut tervezését a diszpozicid értelmében az
el6zményes, fouti paraméterekkel készitett nyomvonalra vonatkozoéan kell elkésziteni, mads,
alternativ nyomvonal vizsgdlata, tervezése csak abban az esetben sziikséges, amennyiben mdshogy a

2x2 sdavos 102. sz. fout (R11 gyorsit) nem tervezhetd meg.
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Ez a nyomvonal az Onkormanyzat korabbi igényének megfeleléen a Békas-patak volgyében a
perbali iparteriilet és a majorsag kozott keresztezi a 1103 j. orszagos kozutat, majd a perbali
Lovarda nyugati oldalan halad, teriiletében nem érinti a Lovarda ingatlanat. A munkaindit
targyaldson a perbdli Onkormanyzat tdmogatta a 2x2 forgalmi sévos gyorsut nyomvonalat,
majd a Kozbensd tervbiralaton a résztvevok egyontetlien az eredeti nyomvonal megtartasa
mellett dontottek.

9.2.2 Problémafelvetés

A Kozbens6 tervzsri utan (foképp a zsambeéki tiltakozasok hatasara) a perbali lakossag és az
onkormanyzati képviselok élénk tiltakozasba kezdtek a gyorsut nyomvonala miatt, részint a
lakott teriiletek, részint a Békas-patak menti természeti teriiletek védelme érdekében, ezért a
Megbizé 2016. julius 14-én a tervzsiri korabbi dontése ellenére (jabb nyomvonal-valtozatok
keresését és vizsgalatat kérte.

9.2.3 A vizsgalt nyomvonalvaltozatok

A Perbdli Lovarda igen jelentds hazai és kulfoldi vendégforgalmat bonyolitd, sokrétil
gazdasagi vallalkozas, ezért szempontjai az egyeztetések soran a miszaki, 6koldgiai, tajba
illesztési, zajvédelmi, drokségvédelmi, mezOgazdasagi, vizrendezési és hasonld szempontok
mellett kiilonds hangsulyt kaptak. Mas szempontok ellenben a Lovarda teriiletének kisebb-
nagyobb mérték(i érintésével helyezhetdk elGtérbe, ezért az alabbi 5 nyomvonal-valtozatot
allitottuk Gssze:

(1) Kék szinl nyomvonal: A kbézbensoO tervzsiri altal elfogadott nyomvonal a Békas-patak
volgyébe leereszkedve éri el kb. a 12+500 km szelvényben az 1103 j. orszagos kozutat, a
Majorsagban taldlhatd lakohazakat megkozeliti, azok zajvédelmérdl a jogszabalyokkal
0sszhangban gondoskodik. A 13-as és 14-es km szelvények kozott a lehetd legtavolabb halad
a lakohazaktol, azonban az Onkormanyzat korabbi igényének megfeleléen gondosan elkeriili
a Lovarda ingatlanteriiletét. Eszak felé a meglévé 102. sz. féuthoz lehetS legkdzelebb
haladva éri el Tinnyét, torekedve a m(ivelésbdl vald kivonas mértékének minimalizalasara, e
szakasz okozta zajterhelés a perbadli lakdhdzakra vonatkozdan hatarérték alatt marad;
zajvédo erddsav helyett csak fasor telepitésére van elegendd hely.

(2) Piros szin(i nyomvonal: Lakossagi tiltakozas hatasara a kék szinl nyomvonalat Ugy
korrigalja, hogy a nyomvonal falu fel6li oldalan erdGsav telepitésére legyen lehetdség 2230 m
hosszban. Szintén a Békas-patak volgyében, a perbali vallalkozasi ovezet és a Majorsag
kozott keresztezi a 1103 j. utat. A kék nyomvonal a 12+300 — 14+100 km szelvények kdzott
két bal ivet tartalmazott (900 és 1250 m ivsugarral), a piros nyomvonal ezeket egy R=1500
m sugaru ivvel helyettesiti. A Lovarda teriiletének sarkat kozel 5000 m2 teriileten érinti.

(3) Fekete szinli nyomvonal: A 1103 j. orszagos kozut keresztezésének térségében a helyi
tiltakozasok miatt jobban eltavolodik a Békas-patak medrétdl, igy viszont kényszer(ien
keresztezi a Majorsag teriletét, ahol ez a rossz allapotl lakdingatlanok kisajatitasat teszi
szilkségessé; az érintettek lakhatasi lehetdségének biztositasa komoly problémat jelenthet. A
kék nyomvonalhoz hasonléan két egymast kovetd bal helyszinrajzi ivet tartalmaz, a Lovarda
tertiletének sarkat ~1000 m2 mértékben érinti. Ahol lehet6ség van ra, ott jobban eltavolodik
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a 102. sz. fouttdl, attérve a dombtet6 tuloldalara, igy a piroshoz képest rovidebb: 1760 m
hosszban van sziikség véderdo telepitésére.

(4) Z6ld szin(i nyomvonal: A lehetd legnagyobb mértékben eltavolodik a Békas-pataktdl, a
Majorsagot is keletrdl kerdli el. A perbali lakott teriilettdl valé elhlizasanak mértéke jelentds,
azonban kettévagja a Lovarda ingatlanteriiletét, amibél a véderddsav teriiletét is figyelembe
véve ~22000 m2 ingatlanteriilet kisajatitasara lesz sziikség.

(5) Bibor szin nyomvonal: A konfliktusok minimalizalasa érdekében Perbal teriiletétdl a
lehet6 legnagyobb tavolsagra halad, a Lovarda teriletét viszont keleti iranybdl kerdli el,
aminek lehet8ségét az Onkormanyzat a korabbi targyaldsokon a Lovarda érdekét szem elétt

tartva kizarta.

A nyomvonalak fobb paraméterei:

Perbal (1) Kék (eredeti) | (2) Piros | (3) Fekete (4) zold | (5) Bibor
Hossz (m) 7286 7360 7426,9 7665 8297,2
Tavolsag kdzp.belt.lakdhaztél (m) 485 565 605 750 950
Tavolsag majorsagi lakohaztél (m) 118 77 20 (bontandd) 356 685
Tavolsag Natura2000 teriilettsl (m) 900 790 740 660 25
Lovarda érintettsége (“m2) 0 5000 1000 52000 0
Gazvezeték-kivaltas hossza (m) 700 360 400 150 150
Véderddsav/kék: fasor hossza (m) 1500 2230 1760 2015 0
Vizfolyas-keresztezés (db) 5 5 4 2 3
Kalénésen mély arokszakasz (m) 200 1000 1000 1300 1800
Ateresz (db) 1 3 2 4 6
Zaportarozo (db) 2 2 1 0
Levezet6 meder (db) 0 0 0 1 2
Csatorna hossza (m) 690 770 770 1080 1400
Toltés (m3) 405 263 321896 365 693 420191 | 507 259
Bevagas (m3) 41074 63 833 70185 99 756 | 144079
Humuszleszedés (m3) 79 657 77 685 80232 84695 | 94751

19. tablazat: A masodik korben vizsgalt potencialis nyomvonalvaltozatok fébb paraméterei a
perbali szakaszon

Az egyes alternativak koltségei kozott aranylag csekély kiilonbség mutatkozik:

(1) Kék (eredeti) | (2) Piros (3) Fekete (4) zold (5) Bibor
utépités, forg.tech. 21021 22 647 22928 24 700 25464
vizépités, mUtargy, gazkivaltas 925 997 868 716 1058
Szakasz koéltsége MFt 21945 23643 23797 25416 26523
Koltség az (1)-hez képest 100,0% 107,7% 108,4% 115,8% 120,9%

20. tablazat: A masodik kérben vizsgalt potencialis nyomvonalvaltozatok becsiilt kéltsége a

perbali szakaszon

9.24

A vizsgalt alternativak nehezen hasonlithatéak Ossze, mert nagyon kiilénbdz6 szempontok
meriiltek fel az egyeztetések és a vizsgalatok soran. Mindegyik nyomvonal rendelkezik
jelentds eldnyokkel és hatranyokkal is.

A lehetséges alternativak miiszaki-gazdasagi értékelése
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A vizsgalt alternativak eldnyei és hatranyai:

(1) Kék (eredeti) (2) Piros (3) Fekete (4) zold (5) Bibor
ElGnyok Legolcsébb Aranylag olcsé | Magas szakaszon Magas Magas
dombtetdn tul szakaszon szakaszon
dombtetdn tul | dombtetdn tul
Legrovidebb Legkedvez6bb Elkerdli a Belterdileti Belterileti
Uthossz vonalvezetés templomromot lakéhazaktol lakéhazaktol
tavoli legtavolabb
Terliletileg nem | Mez6gazdasagi Okolégiai Orokségvédelmi | B6ven elkeriili a
érinti a lovardat m{ivelésnek halézatot terliletet nem Majorsagot
legkedvezGbb kevésbé érint érint
Ipari Gzemekhez | Ipari izemekhez | Ipari lizemekhez Elkerdli a Terlletileg nem
kozeli csp. kozeli csp. kozeli csp. Majorsagot | érinti a lovardat
Vizelvezetés Vizelvezetés Vizelvezetés Legkevesebb | Orokségvédelmi
megoldasa megoldasa megoldasa vizfolyas- terliletet nem
egyszer(ibb egyszerlibb egyszer(ibb keresztezés érint
Okoldgiai Falubdl nem
szempontbdl lathaté
legjobb
Elkerdli a Elkerdli a
templomromot | templomromot
Legrovidebb Legrovidebb
gazkivaltas gazkivaltas
Véderddre
nincs szikség
Hatranyok Belterileti Belterdiileti Majorsdg hazai | Aranylag draga | Legdragabb és
lakéhdazakhoz lakéhdazakhoz bontandoék leghosszabb
legkdzelebb kozeli
Orokségvédelmi Keritlendd Kerilendd Igen jelentGs Lovardabol
teriiletet érint | orokségvédelmi | orokségvédelmi kisajatitds a kilovagolast
teriiletet érint teriiletet érint Lovarddabdl elvagja
Majorsag Majorsag hazai | Mez6gazdasagi | Mez6gazdasagi | Mezbgazdasagi
hazaihoz kozeli | kritikusan kozeli | tdblakat dtvag | tablakat dtvag | tdbldkat atvag
Igen jelentGs JelentGs Csekély Magassagi és Okoldgiai
hosszban kisajatitds a kisajatitas a helyszinrajzi haldzatot
Okoldgiai haldzat Lovardabdl Lovardabol 0sszehangolas kétszer
teriiletén halad hidnya keresztez
Legtobb Legtobb Sok vizfolyas- | Levezeté meder | Két levezetd
vizfolyas- vizfolyas- keresztezés szlikséges meder
keresztezés keresztezés sziikséges
Templomromhoz | Templomromhoz | Templomromhoz Ipari zemekt6l
kozeli kozeli kozeli tavoli csp.
Nem mindenhol Okoldgiai Natura2000
telepithetd haldzatot terllet sarkat
véderdé jelentsen érint megkozeliti
Falu feléli Falu feldli

domboldalban

ErGsen lathatd
nyomvonal

Leghosszabb
gazkivaltas

domboldalban
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21. tablazat: A masodik kérben vizsgalt potencialis nyomvonalvaltozatok elényei és hatranyai a
perbali szakaszon
Kulturalis orokségvédelmi szempontbdl a piros és a fekete valtozatok
kedvezé6tlenebbek, mivel elkeriilendd régészeti lel6helyet kereszteznek.

Zajvédelem és levegOmindoség szempontjabol a lakoteriiletektol vald tavolsag
meghatarozd. Az Uj Major lakdterileteinek esetében a piros nyomvonal tekinthetd
kritikusabbnak, ahol magasabb immisszids értékekre lehet szamitani (hatarérték kozeli
zajterhelés varhatd) — lasd tablazat a dokumentum végén. Perbal belteriileti lakotertiletein a
nyomvonalvaltozatok kozott jelentds kiilonbség nem varhato.

Elévilagvédelmi szempontbdl a bibor vltozat kedvezStlenebb, mivel amellett, hogy tobb
helyen keresztezi az Orszagos Okoldgiai Haldzat 6koldgiai folyosdjat, a Budai-hegység Natura
2000 teriiletet is jelentésen megkdzeliti.

A kivalasztast neheziti hogy mind az 5 valtozat a jelentds elonydk mellett jelentds
hatranyokkal is rendelkezik, s6t, a sok szempontbdl legelénydsebb valtozatok ugyanakkor a
legtobb hatranyt is mutatjak.

A vizsgalt elonyok és hatranyok sllyozasa a valtozatok multikritériumos értékelésével:

Max. | (1) Kék (eredeti) | (2) Piros | (3) Fekete | (4) Z6ld | (5) Bibor

Beruhazasi koltség 8 8 6 5 3 0
Tavolsag kozp.belt.lakéhaztol 5 0 2 3 4 5
Majorsag érintettsége 5 2 1 0 4 5
Lovarda érintettsége 5 5 1 3 0 2
Orokségvédelmi szempontok 5 4 1 0 5 5
Okoldgiai hélézat érintettsége 5 0 1 4 5 2
Vizrendezési szempontok 5 2 4 5 1 0
Tajba illesztés, lathatosag 5 0 1 3 3 5
Vonalvezetés 5 4 5 3 0 1
Eljutasi id6, uthossz 5 5 4 3 2 0
Mez6gazdasdagi mlvelési szempont 3 2 3 2 1 0
Vizfolyaskeresztezések szama 3 0 0 1 3 2
Natura2000 terilet megkozelitése 2 2 2 2 1 0
Gazvezeték-kivaltas szlikségessége 2 0 1 1 2 2
Véderdd lehet6sége/szikségessége 2 0 1 2 1 2

Osszpontszam: 65 34 33 37 35 31

22, tablazat: A masodik kérben vizsgalt potencialis nyomvonalvaltozatok multikritériumos
értékelése a perbali szakaszon

Az Osszes valtozat pontszama az elérhet6 maximalis pontszam fele kornyékén szor, a
pontszamok kozott nincs szignifikdnsan nagy kiilonbség, igy tehat mindenképpen
kompromisszumos megoldasra van sziikség.
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A multikritériumos valtozatelemzés kiilonb6z6 sulyd szempontjait mérlegelve nagyon csekély
mértékben a (3) fekete nyomvonal latszik a legkedvez6bb kompromisszumnak. Bar kis
mértékben ez is érinti a Lovarda teriletét, de a kékhez képest mar valamivel tavolabb
hizddik a falu belteriiletétdl. A Majorsagban talalhatd lakohazak kisajatitasa viszont ebben a
valtozatban elkeriilhetetlen, ez a valtozat kivalasztasanak tehat az a feltétele, hogy az itt élo

emberek lakhatasardl megfelel6 médon gondoskodni kell.

9.2,5 Ko6zbenso tervtanacsi dontés

A Kbzbensd tervtanacs nem vitatta a tervezéi allaspontot, azonban a Lovarda és a Majorsag
terliletébdl vald kisajatitdas kockdzatai miatt a tervtanacs dontése értelmében
tovabbtervezendd a kék szinl valtozat, am a mdlszakilag indokolthoz képest lényegesen
hosszabb zajvédo falakkal és véderdokkel.
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10 NYOMVONALAK VIZSGALATA TINNYE TERSEGEBEN

10.1 R11 nyomvonalak vizsgalata és kozbenso dontések Tinnye
térségében

10.1.1 A tervezési diszpozicio elbirasa

A tervezési Diszpozicid Tinnye térségében a 2013-15. évi Tanulmanyterv szerinti 1. sz.
nyomvonal tovabbtervezését iranyozta el6, 6sszhangban az EVD-re adott kérnyezetvédelmi
hatarozattal.

10.1.2 Problémafelvetés

Perbal és Tinnye telepiléshataran a nyomvonal keresztezi a 102. sz. féutat. Itt csomdpont
épitése indokolt, ugyanis mindaddig, amig az M0 autdut nyugati szektora nem épiil meg,
varhatéan Piliscsaban és Pilisvorosvaron keresztiil az észak-budai agglomeracié mas
teleptiléseirdl is meg fogja talalni a forgalom egy része az M1 autdpalya iranyaban rovidebb
eljutasi idot jelentd Piliscsaba — Tinnye — R11 Utvonalat, akik ebben a csomdpontban fognak
felhajtani a gyorsutra. A csomoépont elhelyezése abbdl a szempontbdl is kedvezd, hogy ezen
a teriileten tervezi Tinnye a jovenddbeli iparteriiletét kijeldlni és megvaldsitani, a teriilet a
gyorsut csomopontja altal a potencidlis befektetok szemében felértékelddhet.

A tinnyei csomodpont utan a meglévo 102. sz. fout Tinnye belteriilete iranyaban folytatddik, a
tervezett gyorsit nyomvonalat viszont nyugat felé el kell hliznunk a lehetséges legnagyobb
mértékben, hogy a gyorsuti forgalom karos kornyezeti hatasaitdl minél inkabb megdvjuk a
tinnyei belteriiletet. A tinnyei nyomvonal nyugatra tértén6 elhizasa mar a 2013-15. évi
Tanulmanytervben részletesen vizsgalt, érzékeny kérdés volt. A nyomvonal elhizasanak
hatart szabott, hogy ezen a teriileten taldlhatd Perbal kdzség ivdvizforrasanak vizbazisa,
tovabba a vélgy végig, a domboldalnak pedig egyes részei Nemzeti Okoldgiai Haldzat
részeként értékes természeti él6helyeket alkotnak. A nyomvonal kijel6lése itt a lehetséges
legnagyobb mérték(i kopromisszum figyelembe vételével tortént. Tinnye kozigazgatasi
terliletének végén ismét egy Lovardahoz érkezik a nyomvonal, amelyet viszont mar kelet
felol kerdl el. A tinnyei Lovarda megkozelitését foldutatvezetés biztositja, a Lovardabdl
kilovaglasi lehet6ség az érintetlenebb természeti kdrnyezetet biztositd nyugati iranyban, azaz
a volgy iranyaban lesz.

Tudvalevd, hogy a Tinnyéért Egyesiilet a Tanulmanytervvel egyidoben készitett EVD alapjan
lefolytatott  kdrnyezetvédelmi hatdsagi eljarast lezard kornyezetvédelmi hatarozatot
megtamadta, azonban fellebbezését masodfokon elutasitottak, igy a hatdrozat jogerds.
Mindazondltal ezen a szakaszon kilondsen torekedni kell a telepilést terheld karos
kornyezeti hatasok lehet6 legjelentGsebb mérséklését biztositd mliszaki és kornyezetvédelmi
megoldasok alkalmazasara.

Szerz8déskotést megel6z6 ©nkormanyzati egyeztetésen az Onkormanyzat a gyorsuti
tervezést ezen a nyomvonalon tdmogatta, legkisebb tavolsaga a lakohazaktol: min. ~500m.
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A tervezés soran azonban Ujabb telepiilési jelzések érkeztek, miszerint Tinnye mellett a
tervezett gyorsut a kozségnél magasabb szinten halad, az uralkodd szélirdny a karos
hatasokat a telepiilésre tereli, ezért kérték a nyomvonal elh(zasat nyugat felé, a tinnyei
Lovardat nyugati iranybdl elkeriilve.

10.1.3 A lehetséges alternativak miiszaki-gazdasagi értékelése
Az el6zményes Tanulmanytervben szerepl6 nyomvonalat kék szinnel jel6ljlk.

Megvizsgaltuk egy, a volgy aljanak kdzelében vezetett nyomvonal potencialis lehetdségét is,
azonban ez nem megvaldsithatd, mert elfogadhatatlan mértékben veszélyezteti a perbali
ivovizbazist és a Nemzeti Okoldgiai Haldzatot.

Harmadik lehetdségként attekintettik egy, a domboldalban vezetett nyomvonal
kialakithatdsagat, amit a térképen bibor szinnel jeldlink. A kék és a bibor szinnel jelolt
nyomvonal egyarant biztositja a 110 km/h tervezési sebességnek megfeleld tervezési
paramétereket Ugy a vizszintes, mint a magassagi vonalvezetés tekintetében. Az alternativ,
bibor szinli nyomvonal

¢ legkisebb tavolsaga a lakdhazaktol min. ~560 m

» helyszinrajzi és magassagi vonalvezetése kedvezGtlenebb

e a lovarda feldl elzarja a kilovagolas lehetGségét a volgy és a természetes teriiletek
irdnyaba

e a Nemzeti Okoldgiai Haldzathoz tartozd természeti teriiletet sokkal jobban megkézeliti
a diszpoziciéban szerepl6 nyomvonalhoz képest

¢ horhos volgyfojének kdzelében halad, ami geotechnikai szempontbdl kedvezétlen

o tObbletkoltsége a diszpoziciés nyomvonalhoz képest: ~840 MFt

A bibor szinnel jeldlt alternativ nyomvonalon a tinnyei lakdhazakat ér6 kozlekedési eredeti
kérnyezeti terhelés valdban kisebb a diszpoziciés nyomvonalhoz képest, de az elérhet6
haszon olyan minimalis, ami nincs 6sszhangban a tobbletkoltséggel, az 6koldgiai és miszaki
kockazatokkal, és a kedvezGtlenebb vonalvezetés hatranyaival.

10.1.4 Kozbenso tervtanacsi dontés

A Kozbens6 tervtanacs dontése értelmében a tervezést a diszpozicidban rogzitett kék szin(
nyomvonal mentén kell tovabbfolytatni.

10.2 Tinnye délkeleti elkeriilo Gt vizsgalata

Amint azt a Keresleti igények elemzésekor bemutattuk, a Zsambéki-medence észak-déli
iranyl forgalmaban csak kisebb részt tesz ki az Esztergom-Dorog (-Szlovakia) iranyu
forgalom, ennél jelentésebb forgalmi terhelés érkezek Piliscsaba iranyabol. Amig nem épil
meg az MO autout nyugati szektora, addig — a budai agglomeracié Uthaldzatat figyelembe
véve — szamottevd forgalom fogja a Pilisvorosvar — Piliscsaba — Tinnye — Zsambék — M1
autopalya (- Gyor illetve dél-Buda/M0-M7/M0-M6) iranyt terhelni. Ha a 102. sz. fout helyett
megépil az R11 gyorsit, az kiemelked6en kedvezbbb eljutasi idovel fogja ide vonzani a
felsorolt agglomeracios jellegli, illetve Budapestet nyugatrdl elkeriilni kivand forgalmat.
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Kulonosen is fel fog er6sédni ez a forgalomterhelés az M0 autdit 10.-11. sz. foutak kozotti
északnyugati szektoranak megépitése utan. Ez a forgalom csak az MO nyugati szektor
megépitése altal fog lecsokkenni, ami az R11 forgalomcsokkenését is fogja majd
eredményezni.

A nyomvonal menti telepiilések koziil ez a varhatd forgalmi atrendez6dés elsdsorban Tinnye
kozség szamara lesz kedvezétlen.

10.2.1 A tervezési diszpozicio elGirasa

A 2013-15. évi Tanulmanyterv készitésekor érvényben volt az 1222/2011 Kormanyhatarozat,
ami az MO nyugati szektor megépitését 2020-ig prognosztizalta. A Tanulmanyterv készitGi ezt
a datumot némiképp fellilvizsgaltdk, de a Kormanyhatarozattdl tulzott mértékben nem
rugaszkodhattak el, ezért az MO nyugati szektor megépitését a 2x1 forgalmi savos fout
Tanulmanytervében 2024-re szamoltak. Emiatt a fent leirt extra forgalmi terhelés Tinnyén
csak igen rovid (~4 év id6tartamu) idGszakban jelentkezett volna, ezért az el6zményes
Tanulmanytervben Tinnye elkeriild Ut sziikségessége nem meriilt fel. Ezzel 6sszhangban a
diszpoziciéd sem rendelkezett Tinnye elkerdlo Gt vizsgalatardl.

10.2.2 Problémafelvetés

Az MO nyugati szektor megépitése azota kikerlilt a vonatkozd szakpolitikai
dokumentumokbdl, megvaldsitisa jelentdsen cstszik. Igy azonban a gyorstt vérhatéan
jelentGs forgalmat vonz a Fovarostdl északra fekvo teriiletek iranyabdl Piliscsaban keresztil,
ami Tinnye atkelési szakaszan ectrém mérték{ forgalomnovekedést indukalhat. Mindezek
miatt Tinnye kiemelkedGen fontosnak tartja a jelenlegi 102. sz. fout — 1133 j. utak kozott egy
déli elkeriild ut megépitését a tinnyei zartkerti ingatlanokon keresztiil.

10.2.3 A lehetséges alternativak miiszaki-gazdasagi értékelése

A forgalmi vizsgalat szerint a Tinnye-Piliscsaba 1133 j. Ut forgalma a gyorsut forgalomvonzé
hatdsa miatt megduplazddik (!), mértéke meghaladja majd a 10 ezer j/nap
forgalomnagysagot (ez nagysagrenddel tobb forgalom, mint amit pl. a Zsambék elkerild
Uton prognosztizalunk!). A forgalmi modell alapjan elvégzett zajszamitas a telepiilési
aggodalmat alatamasztja: A jelenlegi forgalomnagysag alapjan a tinnyei zajterhelés mértéke
4 dB-lel haladja meg a hatarértéket, a gyorsut megépitésének forgalomvonzd hatasa miatt
az 1133. j. uton a zajterhelés tovabbi 6 dB-lel n6, és meghaladja a ,jelentOs tullépés”
Osszekotd Utra vonatkozd 10 dB-es hatarértékét. Piliscsaba esetében korilbellil 3 dB-es
novekedés varhato. A forgalom ndvekedése kapacitasgondot jelenthet a 1133. j. at — 10. sz.
fout csomopontjaban is.

Tinnye esetében a déli elkeriild ut kozvetlendl a Natura 2000 teriilet hataran haladna, de azt
terliletében nem érinti. Keresztezi a zartkerti ingatlanokat.

Piliscsaba esetében elkeril6 Ut épitésére a domborzati és természeti viszonyok ismeretében
nincs redlis lehetdség: nyomvonala Natura2000 teriileten, tajvédelmi korzeten, okoldgiai
magtertileten és puffer teriileten haladna keresztiil.

Amennyiben a 1133. j. Gton a teherforgalom jelentOs korlatozasat vezetik be, azaz raterelik a
10. sz. fout — R11 Gtvonalra, akkor is meghaladja a piliscsabai zajterhelés a jogszabalyban
elGirt mértéket, de mar nem szamit ,jelentds tullépésnek”.
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[Megjegyzés: A piliscsabai zajterhelés problémajan részben az M10 megépitésének elébbre
hozasa is segitene (el6készitett projekt kdrnyezetvédelmi engedéllyel rendelkezik), azonban
ez a kérdés meghaladja a jelen Tanulmanyterv kereteit.]

A Tervez0 fentiek alapjan megvizsgalta egy Tinnyét elkeriil6 Ut megépitésének lehetdségeit.

Eszak fel§l elkeriild szakasz megvalosithatdsagara nincs ésszerli lehetdség, mivel az
feloldhatatlan konfliktusokat jelentene a meglévé és tervezett lakott terliletek terileti
érintettsége és potencialis kdrnyezeti terhelése miatt.

A déli elkerll6 utra vonatkozéan a Tervez0 megvizsgalta a piros és a kék szin(
nyomvonalakat.

A piros szini nyomvonal az R11 gyorsuttdl a 102. sz. f6ut tengelyén indul, annak
korrekcidjaval halad kelet felé, merdlegesen keresztezve a Békas-patak volgyét. A 102. sz.
fout tehermentesitett szakasza Tinnye belteriilet fel6l korrekcidval kot ra az elkertl6 Gt
nyomvonalara, hogy az elkerild Uton az R11 csomdpontja és a tinnyei bekotés csatlakozasa
k6zott a csomoonti tavolsag biztositott legyen. A nyomvonal a folytatasban atlésan atszeli a
jellemz6en mar nem hasznalt tinnyei zartkertes teriiletet, majd a 1133 j. Uthoz kozeledve a
Natura 2000 teriilet hatdran halad. A 1133 j. Utra annak korrekcidjaval fordul ra, ami
forgalmi szempontbdl kedvezd, azonban ez Natura 2000 teriilet kozvetlen érintése nélkil
nem valdsithaté meg.

A kék szin( nyomvonal ezzel szemben a meglévo 102. sz. fouthoz képest iranytdréssel indul
az R11 csomopont keleti oldali kdrforgalmi csomdpontjatol, amire szembdl korrigaljuk ra a
visszamarado tinnyei bekdtd utat. Igy ugyan révidebb hosszban hasznélhatjuk fel a 102. sz.
fout meglévé nyomvonalat, ami azonban nem jelent érdemi koltségndvekedést, lévén a
magassagi korrekcid miatt a piros szinli nyomvonalon sem tudtuk volna megtartani a fout
jelenlegi burkolatat. A folytatasban a terephez valamivel jobban igazodva halad az elkeriil6 Gt
kék szinl nyomvonala, szintén atszeli a zartkertes részt, a Natura 2000 teriiletet viszont
egyaltalan nem érinti. A 1133 j. Uthoz kérforgalmu csomdponttal csatlakozik.

Tervezd javaslata szerint a kék nyomvonal mentén meg kell valdsitani a projekt részeként a
tinnyei elker(ild utat is, ellenkezd esetben a Tinnyén megjelend mintegy 11000 Ej/nap
forgalom varhatd karos kornyezeti hatdsai az R11 gyorsut kornyezetvédelmi engedélyét
veszélyeztethetik.

10.2.4 Kozbenso tervtanacsi dontés

A kozbens6 tervtanacs dontésének értelmében az R11 gyorsut projektjének keretében meg
kell épiteni a Tinnyét délkelet feldl elkeriild utat is a kék szinli nyomvonal mentén. Piliscsaba
atkelési szakaszanak évtizedek Ota esedékes tehermentesitése nem képezi a jelen tervezési
feladat targyat (a varos érdemi tehermentesitésére az M10 gyorsforgalmi Ut projektjének
keretében nyilhat lehet6ség). A 1133 j. Gt csomdpontjanak kialakitdsahoz sziikséges
Utkorrekcid tervezésekor kiemelt figyelmet kell forditani a Natura2000 teriilet elkeriilésére.
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11 NYOMVONALAK VIZSGALATA UNY Es DAG TERSEGEBEN

11.1 Tervezési paraméterek vizsgalata az Uny és Pilisjaszfalu kozotti
kiilonosen kedvezotlen terepen

11.1.1 A tervezési diszpozicio elGirasa

A tervezési diszpozicid a gyorsut nyomvonalat a 2013-15. évi Tanulmanyterv szerinti 1. sz.
nyomvonal gyorsiti paraméterekre torténG attervezéseként definidlja, amely eredeti
nyomvonal helyszinrajzi értelemben mindenitt 90 km/h tervezési sebességnek felelt meg,
magassagi vonalvezetés tekintetében pedig altaldban 90 km/h, de az Uny és Pilisjaszfalu
kozotti kiilondsen kedvezbtlen terepen — km. 3 km hosszban — 70 km/h tervezési sebességet
jelentett.

Amint mar emlitettiik, diszpozicid — a KTSZ autdutakra vonatkozé elGirdsahoz hasonléan — a
gyorsut tervezési sebességét kétféle érték megadasaval: 110 (90) km/h mddon definialja,
azzal a megjegyzéssel, hogy ,domborzati viszony: valtozd”, azonban a gyorsutak Tervezési
Utmutatodja 110 km/h tervezési sebesség alkalmazasat irja el6. A kdzbensd tervtanacsi llésen
elhangzottak értelmében az R11 gyorsut tervezési sebessége alapvetéen 110 km/h legyen,
és kizarolag egyedi esetben, a kiilonlegesen kedvezOtlen domborzati koriilmények kozott
alkalmazhatd miliszaki megoldasok részletes mliszaki-gazdasagi vizsgalata alapjan, kilon
dontés alapjan keriilhet sor 90 km/h tervezési sebességnek megfelel6é paraméterek
alkalmazasara.

11.1.2 Problémafelvetés

Az R11 gyorsit nyomvonala a 1106. j. utat keresztezve Uny kozigazgatési teriiletén halad
tovabb, Uny és Tinnye telepiilések belterileti hataratdl kozel azonos kb. 1000-1200 m
tavolsagban, Uny zartkerti részét ~250 m-re kozeliti meg. Uny belteriilti és zartkerti része,
valamint rekredcids jelleg(i teriilete, mely a telepiilés E-i szélén taldlhatd nagy kiterjedés(i
Natura2000 teriilettel fonddik dssze. Ugyanez a Natura2000 terilet kozeliti meg Tinnye a
kozelmdltban belteriiletbe bevont részeit is. A lakott teriiletek illetve a zartkertek
nagymértékd érintése nélkil a nyomvonal nem vezethetd el a Natura2000 teriilet érintése
nélkll. Ezt mérlegelve a nyomvonal Natura2000 teriiletet érintve halad tovabb, azonban a
Natura2000 teriletet kizardlag jelold él6helyek érintése nélkil keresztezve. A Natura2000
tertiletet a nyomvonal 516,28 m hosszban érinti, az el6zményes Tanulmanytervhez készitett
EVD hatdrozata ezt a nyomvonalat nevesitette tovabbtervezésre alkalmas valtozatként.

Az Uny és Leanyvar kozotti szakaszon a domborzat igen ersen tagoltta valik, a dombvidéket
szamos csucs, mély volgyek, meredek domboldalak alkotjak. A tervezett nyomvonal itt érinti
a legértékesebb okoldgiai teriileteket, ahol mindez kiilondsen komplex terepviszonyokkal és
geotechnikai kotottségekkel parosul.

A teljes szakaszon megvizsgaltuk, hogy ezt a nyomvonalat milyen médon lehet 110 km/h
tervezési sebességre attervezni, és megallapitottuk, hogy a 110 km/h tervezési sebességnek
megfelel6 helyszinrajzi vonalvezetés a nyomvonal teljes hosszaban biztosithatd. Az 1. sz.
Konfliktustérképen az eredeti terv szerinti nyomvonalat zold szinnel jel6ljik. A 110 km/h
tervezési sebességnek megfelel6 nyomvonal a kék szinnel jeldlt tengelyen biztosithato.
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Az 1. sz. Konfliktustérképen bibor szinnel jeldlt, az eredeti terv 1/A alvaltozataval a tovabbi
tervezés soran nem foglalkozunk, mivel az természetvédelmi okokbdl kizart, amint azt az
EVD alapjan lefolytatott eljaras soran keletkezett hatarozatdban a természetvédelmi
szakhatdsdag is megfogalmazta.

Magassagi értelemben viszont az Uny és Pilisjaszfalu kozotti, részben Natura2000 védettség
alatt all, utépitési szempontbdl igen kedvez6tlen domborzati viszonyokat jelent6 dombokon
keresztll vezetd, mintegy 3 km hosszU szakaszon feltétleniil érdemes fellilvizsgalni a
tervezési paramétereket. Ezen a szakaszon az elézményes Tanulmanyterv a
kapaszkoddszakasz miatt 2+1 forgalmi savos keresztmetszetli Ut szamdra magassagi
értelemben 70 km/h tervezési sebességhez tartozd paramétereket rendelt. A szakasz 110
km/h tervezési sebességnek megfeleld helyszinrajzi vonalvezetését rendkiviil szlik korlatok
kozé teszik a Natura2000 teriileten taladlhatd jelol6fajok él6helye, mivel ezeket a végleges
allapotban nem érintheti a nyomvonal, rdadasul az épités idoszakaban is olyan mdiszaki
megoldasra kell torekedni, amely nem jar a jelold élohelyek teriiletének igénybevételével. Ez
a helyszinrajzi vonalvezetés viszont igen tavol esik az utak vonalvezetésének tervezésekor
altalanossagban keresett ,semleges vonaltdl”, emiatt a nyomvonalra fektetett ,terephossz-
szelvény” kilonosen kedvezdtlen, amelyen magassagi paraméterek tekintetében a 90 km/h
tervezési sebesség biztositasa is rendkivili miiszaki intézkedéseket kovetel, a 110 km/h
sebesség teljesitése pedig szinte extrém feladat. Megjegyzendd, hogy a terepviszonyok 90
km/h tervezési sebességnek megfeleld helyszinrajzi vonalvezetésnél sem lennének semmivel
sem kedvezGtlenebbek, ezért helyszinrajzilag nem kétséges, hogy a 110 km/h megtarthato.
Kiilondsen nehézzé teszi a kérdést, hogy minél mélyebb bevagast vagy minél magasabb
toltést kell épiteni, annal szélesebbek lesznek a rézsiik, annal nagyobb teriiletet vesziink
igénybe a Natura2000 teriiletbdl. Mindezt tetézik a kedvezitlen geoldgiai viszonyok is.

Fenteik alapjan sziikségessé valt, hogy a 110 km/h-s helyszinrajzi nyomvonalhoz tartozd
magassagi vonalvezetés részletesebb vizsgalatat bemutassuk a kdzbenso tervtanacs szamara
a magassagi vonalvezetés paramétereinek mérlegelése és sziikség esetén fellilvizsgalata
céljabol.

11.1.3 A lehetséges alternativak miiszaki-gazdasagi értékelése

A fentiekben Osszefoglalt okbol a Tervezd a vazolt helyszinrajzi nyomvonalhoz 4 hossz-
szelvényi valtozatot és ezekhez tartozd miszaki megoldast vizsgalt, elsdsorban szem elott
tartva azt az alapvelvet, hogy a Natura 2000 teriilet érintettségét minimalizalni, a Natura
2000 jelolo fajok élohelyét pedig teljes mértékben elkerlini sziikséges. A 4 valtozat a
kovetkezo:

A valtozat: Magassagi vonalvezetés szerint 3,04 km hosszon 90 km/h tervezési sebesség
alkalmazasa, 265 m hosszu volgyhid épitése + bevagasban coloptamfal + meredekrézsiis
toltés alkalmazasa.

B valtozat: Magassagi vonalvezetés szerint 3,04 km hosszon 90 km/h tervezési sebesség
alkalmazasa, nincs volgyhid, bevagasban coloptamfal + meredekrézsis toltés alkalmazasa.

C valtozat: Magassagi vonalvezetés szerint teljes hosszban 110 km/h tervezési sebesség
alkalmazasa, 475 m hosszl volgyhid épitése + bevagasban coloptamfal + meredekrézs(is
toltés alkalmazasa.
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D valtozat: Magassagi vonalvezetés szerint teljes hosszban 110 km/h tervezési sebesség
alkalmazasa, 1000 m hosszu alagut épitése.

Az A és B jeli hossz-szelvényi valtozatok a 18+304,80 — 21+349,30 km sz.-ek kozott
3044,45 m hosszban 90 km/h tervezési sebességnek felelnek meg, a tovabbi szakaszon 110
km/h tervezési sebességnek megfelel6 paraméterek keriiltek betervezésre.

A C és D jell hossz-szelvényi valtozatok teljes hosszban megfelelnek a 110 km/h-s tervezési
sebességnek.

A) hossz-szelvényi valtozat:

Az A. valtozat magassagi vonalvezetése 90 km/h tervezési sebességnek felel meg. A
nyomvonal a Natura2000 teriilet el6tt mély bevagasban halad. A bevagas maximalis mértéke
a tengelyben 23,5 m. A Natura2000 teriiletet elérve a nyomvonal még mindig bevagasban
halad, melynek mélysége ~7,0 — 10,0 m. A 20+750 km sz. kdrnyezetében a bevagas véget,
melyet magas toltéses szakasz kovet. A tengelyben mért legnagyobb téltés magassaga eléri
a 21,3 m-et, mely hozzavetdlegesen a Natura2000 teriilet hataran talalhaté (21+040 km
sz.). A Natura2000 teriiletet magaban foglalé domboldal ~1050 m hosszl szakaszan a terepi
szintkilonbség mindegy 105 m, ami ~10%-os terepesést jelent!

Az A. hossz-szelvényi valtozat esetén a Natura2000 teriiletre érve a bevagasban colopfal
megtamasztast terveztiink, majd a toltésben épiilé szakaszt elérve ~10 m toltésmagassag
eléréséig meredekrézslis megtamasztast, ezt kovetéen egy 265 m hossz volgyhidat. A
volgyhid végét Ugy hataroztuk meg, hogy azt kévetd még mindig magastoltésben vezetett
szakaszon a rézslilab és a mellette tervezett vizelvezetés a Nautura2000 teriileten taldlhatd
jelol6 él6helyet mar ne érintse. A tervezett mitargyak a szakaszon a kovetkezok.

23, tablazat: A. hossz-szelvényi valtozat esetén a Natura2000 teriiletek érintettségét cs6kkento

miitargyak
Bal oldal Jobb oldal
Miitargy
szelvény hossz magassag szelvény hossz | magassag
- 20+500 - 204500 —
Colopfal 204700 km sz. 200 m | 3,0-10,0 m 204740 km sz. 240 m | 3,0-8,0 m
_ 20+755 - 20+780 —
Meredekrézsii 20+850 ki sz. 95 m 3,0-13,0 m 20+850 ki sz. 70m | 3,0-12,0 m
Volgyhid 20+850 — 21+115 km sz. 265 m

B) hossz-szelvényi valtozat:

A B. hossz-szelvényi valtozat magassagi vonalvezetése is 90 km/h tervezési sebességnek
felel meg. Az A. hossz-szelvényi valtozathoz képest a B. esetben a palyaszint 6 m-rel kertilt
eltolasra lefelé. Ennek eredményeként a domboldal tetején a Natura2000 teriilet el6tti
szakaszon a bevagas mélysége a tengelyben eléri a 28,7 m-t, amelynek allékonysagi
biztonsagat ilyen rézslhajlas mellett csak specidlis geotechnikai megtamasztassal lehet
biztositani. A Natura2000 teriiletre érve a bevagas mélysége 13,0 — 16,0 m, majd a volgybe
érve a toltés magassaga a tengelyben eléri a 15,3 m-t. Vagyis ebben a hossz-szelvényi
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valtozatban Ugy alakitottuk ki a hossz-szelvényt, hogy a Natura2000 teriileten a bevagas
mélysége és a toltés magassaga koézel megegyezd. Ebben a valtozatban colopfal és
meredekrézs(i alkalmazasat vizsgaltuk, azonban ebben az esetben magasabb tamfalak
épitésére kell szamitani, tovabba komoly nehézséget jelent a Natura2000 teriilet el6tti mély
bevagas kialakitdsa, az allékonysag biztositasa, valamint a hatalmas méretl terilet-
igénybevétel. A Natura2000 teriileten a nagyvadak mozgasat biztositani kell, igy a
meredekrézsivel kialakitott toltésszakaszon szakaszon a 21+000 km sz.-ben 5,0x5,0 m
nyilasi monolit vasbeton keretszerkezet kerlilt betervezésre.

24, tablazat: B. hossz-szelvényi valtozat esetén a Natura2000 teriiletek érintettségét cs6kkento

miitargyak
Bal oldal Jobb oldal
Miitargy
szelvény hossz magassag szelvény hossz | magassag
- 20+475 - 20+475 -
Colopfal 204760 kim sz. 285m | 3,0-10,0 m 204785 ki sz. 310 m | 3,0-10,0 m
. 20+815 - 20+835 -
Meredekrézsii 214125 km sz. 310 m | 3,0-14,0 m 214125 km sz. 290 m | 3,0-16,5m
5/0x5,0 m-es 21+000 km sz. 35 mh
keret

C) hossz-szelvényi valtozat:

A C. hossz-szelvényi valtozat magassagi vonalvezetése 110 km/h tervezési sebességnek felel
meg. Ennek értelmében a maximalisan alkalmazhatd esés a nyomvonal esetén 5%, tovabba
a domb tetején alkalmazandd domboru ivsugar is nagyobb mértékii. Ennek eredménye, hogy
a dombtetén a bevagas mélysége eléri a 28,1 m mélységet, valamint a toltés magassaga a
volgyben 28,8 m-t tengelyben mérve. A C. hossz-szelvényi valtozat esetén is az A.
valtozathoz hasonléan colopfal, meredekrézsii és volgyhid épitését javasoljuk. Azonban a
volgyhid hossza ebben a valtozatban lényegesen hosszabb, mindamellett a dombtetén a 28
m mélységet meghaladd bevagast is ki kell alakitani (I. el6z6 megallapitasokat)

25, tablazat: C. hossz-szelvényi valtozat esetén a Natura2000 teriiletek érintettségét csokkento

miitargyak
Bal oldal Jobb oldal
Miitargy
szelvény hossz magassag szelvény hossz | magassag
- 20+500 - 204500 —
Colopfal 20+660 kim sz. 160 m 3,0-8,0m 20+630 ki sz. 240m | 3,0-5,0m
. 20+720 - 20+750 -
Meredekrézsii 20+800 ki sz. 80m 3,0-13,0 m 20+800 ki sz. 50m | 3,0-11,0m
Volgyhid 204800 — 214275 km sz. 475 m
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D) hossz-szelvényi valtozat:

A D. hossz-szelvényi valtozat magassagi vonalvezetése 110 km/h tervezési sebességnek felel
meg. A hossz-szelvény kialakitdsa soran azt vizsgaltuk meg, hogy lehetséges-e a 18+500 —
21+150 km sz. kozotti dombot alagit segitségével atszelni. A vizsgalat alapjan
megallapithatd, hogy alagit létesitése nem nyujt arra megoldast, hogy a Natura2000
terliletet elker(iljik, mivel az alagut bejarata a Natura2000 teriiletre esik, igy kialakitasa
jelentOs terilet igénybevételt jelentene. A D. hossz-szelvényi kialakitas alapjan 1000 m
hosszU alagut adddik. Abban az esetben, ha a teljes dombot atszelnénk alaguttal, annak
hossza tobb, mint 2 km lenne, mely aranytalanul nagy koltséget jelet a fenti 3 mdszaki
megoldassal szemben.

Vizsgalatunk soran az alabbi mitargytipusokkal szamoltunk:
Colopfal és meredekrézsii

Bevagasok esetén a mar Magyarorszagon is elfogadott és alkalmazott colopfalas
megtamasztasu bevagas johet szoba, mint a legkisebb helyigény(i megtamasztas.

A megfelelden méretezett, hatra horgonyzott, hézagos colopfal mogott kisebb magassagu
rézs(, lényegesen kisebb savszélesség és kornyezetzavaras adodik. A colopfalakat az Ut feldli
oldalrdl, a colopfej magassagban kialakitott lavirsikrdl késziti. A horgonyzasok a megfeleld
kiemelési szinteken késziilnek. Az alacsonyabb rézs(i épitésének helyigénye is kevesebb
kérnyezetzavarassal jar. A rézsk védelme részletes geotechnikai feltaras ismeretében
hatarozhatdé meg. Amennyiben lehetdség nyilik ra, mivel Natura2000 teriletr6l van szo
torekedni kell a természetkozeli megoldasokhoz, mint gyepesités, novénytelepités.
Amennyiben indokolt, a rézsiiket geocellas, vagy kOmatracos erdzidvédelemmel kell ellatni,
mely utébbi megoldas a fenntartasi munkak (csokkentését) kikiiszobolését is lehetové teszik.

A bevagasoknal elérhetd szélességcsokkenés mély bevagas esetén elérheti a 30-38 %-o0s
mértéket is, mely az eredeti bevagasrézsiik és arkok altal hatarolt nyomvonalszélesség és a
tamfal alkalmazasa esetén adédd nyomvonalszélesség alapjan szamithato.

Toltések esetén georacsos erbsitéssel készilt meredekrézslivel lehet teriiletet nyerni.
Monoaxialis (egyiranyban tehervisel6) georacs gabionos homlokfal meredek rézs(
védelemmel, ill. geocellas erézidvédelem a fels6 rézsiin a fenntartasi munkak csokkentésére
és esztétikai okokbal.

A toltésnél elérhetd szélességcsokkenés az eredeti toltésrézslik és arkok altal hatarolt
nyomvonalszélesség szazalékaban elérheti a 30-38%-ot is magas toltések esetén.

Volgyhidak

A volgyhidakra két szerkezeti valtozatot készitettiink. Az els6 egy el6regyartott, elbfeszitett
hidgerendas szerkezet, 1,50m magas tartdkkal, mig a masik egy monolit, feszitett vasbeton,
betoldsos technoldgiaval késziild felszerkezet.

A gyorsabb épitési id0 miatt javasoljuk az el6regyartott hidgerendak alkalmazasat.

Az alkalmazott megoldasok mitargyépitési koltségigénye és Natura2000 teriileti érintettsége
jelentGsen eltéro:
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Alkalmazott m(itargyak koltsége A valtozat B valtozat C valtozat D valtozat

Volgyhid 3 339 000 000 0 | 5985 000 000 0
Coloptamfal (hatrahorgonyzassal) 183 750 000 | 1 837 850 000 0 187 400 000
Coloptamfal (hatrahorgonyzas nélkiil) | 471375000 | 295200 000 | 315000 000 22 720 000
Meredek rézs( gabion homlokfallal 77 100 000 445 680 000 59 400 000 171 600 000

Alagut

6 900 000 000

M(itargy netto épitési koltsége (Ft)

4 071 225 000

2 578 730 000

6 359 400 000

7 071 600 000

Natura2000 terllet érintettsége

18.178

23.819

16.253

20.616

26. tablazat: A kedvezoétlen terepviszonyokkal terhelt szakaszon vizsgalt miiszaki megoldasok
koltségének és Natura2000 teriilet érintettségének 6sszehasonlitasa

Fentiek alapjan az egyes valtozatok értékelése a kovetkezo:

Ertékelési szempontok A valtozat B valtozat C valtozat D valtozat
Beruhézasi koltség (1-10) 7 10 3 1
Fenntartasi koltség és nehézségek (1-5) 4 5 4 1
Natura2000 terliletek érintettsége (1-10) 8 1 10 4
Tajképbe illeszthetéség mértéke (1-5) 4 1 5 4
Unyi csomépont kialakithatésaga (1-3) 3 3 1 1
Osszpontszam 26 20 23 11

27. tablazat: A kedvezétlen terepviszonyokkal terhelt szakaszon vizsgalt miiszaki megoldasok
multikritériumos értékelése

A fentiek alapjan a Tervezdi javaslat az ,A” hossz-szelvényi valtozat, ami a magassagi
vonalvezetés tekintetében ~3 km hosszban 90 km/h tervezési paraméterek alkalmazasat
jelenti, és 265 méter hosszu volgyhid épitését tartlamazza.

11.1.4 Ko6zbenso tervtanacsi dontés

A Kdzbensg tervtanacs a témaban a kdvetkezd dontést hozta:
Az Uny és Pilisjaszfalu kozotti dombvidéki, Natura 2000 terilettel érintett szakaszon a
bemutatott alternativak kozil a résztvevék az ,A” valtozat mellett dontottek, amelynek
értelmében
e 3 km hosszban a magassagi vonalvezetés tekintetében a tervezési sebesség 90 km/h-
ra csokken.
¢ A Natura 2000 jelol6fajok él6helyeinek keresztezésénél ~265 m hosszu volgyhid épill.
e A bevagasi rézsiik altaldban hagyomanyos modon késziilnek, a Natura 2000
tertileteket érintd rézsiik esetében viszont coloptamfal éplil:
03,0-10,0 m magassagban, ~200 mh. a bal oldalon
03,0-8,0 m magassagban, ~240 mh. a jobb oldalon
Tervez6 tovabbi alvaltozatokat készit ezen valtozatokra a Magyar Kozut Nzrt. altal

megadott kezelési-fenntartasi szempontok figyelembevételével.
e A toltésrézsiik altalaban hagyomanyos modon késziilnek, a Natura 2000 teriileteket
érinto rézsiik esetében viszont meredekrézs( épiil:
03,0-13,0 m magassagban, ~95 mh. a bal oldalon
03,0-12,0 m magassagban, ~70 mh. a jobb oldalon

Meg kell vizsgalni, hogy a colopfalat kozutkezelési szempontbdl, hogyan lehet tavolabbra
eltolni, illetve kisebb magassagu colopfalakat alkalmazni.
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TervezOnek tovabbi alternativaként kell megvizsgalnia, hogy nem lenne-e célszer(i a
volgyhidas valtozatban is a szakasz legmagasabban fekvé (mar nem Natura 2000) tertiletén
a bevagas helyett alagut épitését tervezni, nyitott épitési moddal, s ehhez megfeleld
mértékben modositva a szakasz hosszesését.

A vadon él6 allatok a volgyhid alatt keresztezhetik a gyorsutat.

Az R11 gyorsuton a Gyorsutak Tervezési Utmutatéjanak elGirdsa alapjan kapaszkoddszakasz
nem tervezendo.

11.2 A dagi bekdtés nyomvonalanak vizsgalata

11.2.1 A tervezési diszpozicio elGirasa

A tervezési diszpozicié a dagi bekotbutat nem tartalmazta, viszont elGirta a tervezés soran
sziikségessé valo tovabbi kapcsolédd nyomvonalak megtervezését.

11.2.2 Problémafelvetés

Az eredeti Tanulmanyterv a dagi bekétéut nyomvonalat tartalmazta. Dag és Csolnok kbzség
Onkormanyzatai szorgalmazzak a dagi bekotéit megépitését.

11.2.3 A tervezo vizsgalatanak eredménye

A Tervezé forgalmi vizsgdlata kiterjedt a dagi bekotout épitésére is, ennek alapjan a
bekotouton 1440 j/nap forgalom varhatd 2031-ben, ami tobb mint kétszerese pl. a Many-
Szomor bekotd / Zsambék elkerilé Ut forgalmanak. Megbizd ennek alapjan eldirta a Tervez6
részére a dagi bekotéut nyomvonaltervének korszerliségi felllvizsgalatat, és az Ut
szerepeltetését a projektelemek kozott.

Az R11 j. gyorsut 22+561,27 km szelvényében csatlakozik a tervezett Dag bekotését szolgald
ut. A bekotout egy R=180 m sugaru bal ivvel indul, majd rovid egyenes utan egy R=280 m
sugaru jobb ivvel folytatddik. A nyomvonal ezutan egyenes szakasszal folytatddik, melyet egy
R=600 m sugaru bal iv kovet, végiil egyenes szakasszal éri el a 1106 j. utat. A bek6tout a
1106. j. Uthoz Dag és Csolnok kozotti kiiltertleti szakaszon csatlakozik, kapcsolatot biztositva
mindkét telepiilés szamara.

A nyomvonal vizszintes vonalvezetése viszonylag kis sugarl iveket tartalmaz, melyet a
dombvidéki kérnyezet indokol. Alternativ nyomvonalvezetés tervezésére a jelen domborzati
viszonyok koOzott nincs lehet6ség. A Kozbensé tervtanacs (lésén a dagi bekotés
nyomvonalahoz nem érkezett észrevétel.
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12 NYOMVONALAK VIZSGALATA LEANYVAR ES DOROG TERSEGEBEN

12.1 R11 nyomvonalak vizsgalata Leanyvar és Dorog térségében

A 110 km/h tervezési sebességnek megfeleléen korrigalt nyomvonal a dagi inflexios ivek
utan Leanyvar kiilterliletén halad tovabb egyenesben, majd egy R=600 m sugaru jobb ivben
keresztezi a Leanyvari-patak 1. sz. mellékagat és érinti Csolnok kozigazgatasi teriiletét. A
nyomvonal szintén ezzel a jobb ivvel kerllli meg a Natura2000 teriiletet, majd R=800 m
sugaru bal iv utdn a Natura2000 terilettel parhuzamosan halad tovabb mar Leanyvar
tertiltén. A nyomvonal a 24+700 km szelvény kornyezetében kiilteriileten, a Natura2000
tertilet Iabanal elhelyezked6 lakdingatlanokat kozelit meg ~125 m-re.

A tervezett Ut a 10. sz. fout felé haladva a Natura2000 terilettel parhuzamosan tart északi
irdanyba a dombok koz6tt hizddd Leanyvari-patak volgyében. Mieltt a nyomvonal elérné a
10. sz. foutat Gjabb konfliktus teriileten halad at. A szelvényezés szerinti baloldalon a Kigyd-
hegy szélének vonulata hizédik, mig jobb oldalon Natura2000 teriilet, a kett6 kozé ékelddve
pedig Leanyvar ipari teriilete talalhatd, ahol 5 lakdingatlan is talalhaté (egykori szolgalati
lakasok). Tovabbi nehézséget jelent a 10. sz. fout és azzal parhuzamosan haladé 2. sz.
Budapest-Esztergom vasuUtvonal északkeleti oldalan a 117. sz. féut bal oldalan taldlhato
gazatado allomas, valamint a jobb oldalon talalhatd Dorogi ipari park a fogaddépiletével.

A 10. sz. fout keresztezésének térségében az R11 gyorsiut eredeti helyszinrajzi
vonalvezetését zold szinnel jeldljik. A 110 km/h tervezési sebességre korrigalt nyomvonalra
tobb verziét is kidolgoztunk:

A piros szinnel jelélt 1. valtozatban a nyomvonal a 26+315 km szelvény kornyezetében
meglévl, hasznalaton kiviili ipari éplleten halad at, majd R=800 m sugaru jobb ivben a
lednyvari vizm{ mellett halad el ~60 m tavolsagban. Az R=800 m sugari jobb iv utan
kilonszintben, egyenesben keresztezi a 10. sz. foutat és a vasUtvonalat, majd a gazfogadd
allomast jobbrdl keriili meg attél ~ 50 m tavolsagban elhaladva. A nyomvonal keresztiil halad
a gazatado melletti faklyakerten, igy annak athelyezése sziikséges. Ezt kdvetéen R=1500 m
sugaru bal ivben keresztezi a Kenyérmezei-patakot és éri el a 117. sz. fout jelenlegi
nyomvonalat.

A sarga szinnel jelolt 2. valtozatban a nyomvonal egy harom ivbdl allé ivkombinacioval halad
at a 10. sz. féuton és a vasutvonalon. A 2. nyomvonalvaltozat szintén érinti ugyanazt az ipari
éplletet, mint az 1. valtozat, annak elbontasa sziikséges. A nyomvonal a 10. sz. foutat és a
vasutvonalat R=600 m sugaru jobb ivben keresztezi, a gazatadd allomast baloldalrol kertili,
ugyanakkor jelentds nagysagu teriletet hasit ki a Dorogi ipari park teriiletébdl. A nyomvonal
R=800 m sugaru bal iv utdn csatlakozik a 117. sz. féut burkolatahoz.

A kék szin(i 3. valtozat a 2. valtozat korrekcidjaként késziilt, lényegesen kisebb ivben keriilve
a gazfogadd allomast.

Az egyeztetések soran a Megbizo a sarga szin( valtozat elvetését kérte.

A piros és a kék valtozatok tovabbtervezésre egyarant alkalmasak, a két valtozat kozil a
dorogi kilonszinti csomdponti kialakitas egyéb szempontjai alapjan lehet a megvaldsitandd
valtozatot kivalasztani.
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12.2 A csomadpont tervezési alapelvei Dorog térségében

12.2.1 A csomopont helyszine

Dorog teriiletén keresztezi a nyomvonal a 10. sz. foutat és a Budapest — Esztergom
vasutvonalat. Ez a teriilet Leanyvar és Dorog ipari parkja, ahol jelenleg néhany telephelyen
végeznek valodi gazdasagi tevékenységet. Mindkét teleplilés célja, hogy a tervezett gyorsut
tovabbi vallalkozasok megjelenését generalja, ezaltal javitva a térség versenyképességét,
hozzajarulva a kozség és hazank gazdasagi felemelkedéséhez. Ennek megfelelden célunk
olyan csomdponti kialakitas tervezése, amely Ugy biztositja a fontos forgalmi iranyok magas
szinvonalu kiszolgalasat, hogy ugyanakkor nem vesz el indokolatlan teriileteket az ipari
parkoktol, illetve egyuttal biztositia a meglévé és potencidlis gazdasagi vallalkozasok
szinvonalas kozuti kapcsolatat is.

Ezen a teriileten taldlhatd a 117. sz. fout jelenlegi szintbeni csomdpontja a 10. sz. féuttal,
ahol a 117. sz. fout kozvetlenll a fouti torkolat mellett keresztezi a 2. sz. Budapest —
Esztergom vasUtvonalat is. A csomépont forgalmi rendjét jelenleg vasuti
biztositdberendezéssel 0Osszehangolt rendszerben miikodo jelz6lampas forgalomiranyitas
biztositja. A csomdpont teriiletén taldlhaté egy gazfogadd allomas és 3 db autdbusz-
megalléhely is. Ezeket a kapcsolatokat szintén meg kell adnunk a tervezett allapotban is.

A 117. sz. féuthoz a 10. sz. f6ut csomdpontjatdl ~650 méterre csatlakozik be Kesztolc
megléve 11126 j. bekotd utja. A tervezési diszpozicid szerint az R11 gyorsut Dorog —
Esztergom szakaszdt a 117. sz. fOut kapacitasbOvitésével kell megtervezni. Kesztolcnek
jelenleg két megkozelitési lehetdsége van: az egyik az emlitett 11126 j. bekoto Ut, a masik a
117. sz. foutra kozvetlendl csatlakozd 6nkormanyzati Utcsatlakozas.

12.2.2 Problémafelvetés

Kesztélc szamara nem fogadhatd el, hogy az R11 gyorsut esetleges Utdijasitasa utan a
telepllésnek ne maradjon dijmentes megkozelitési lehetdséget biztositd, alsérendi
Utkapcsolata

12.2.3 A tervezo vizsgalatanak eredménye

Kézenfekv6, hogy az R11 gyorsut vasuUtkeresztezés miatt amuigy is szilkséges magassagi és
helyszinrajzi korrekcidjat Ugy tervezzilkk meg, hogy az csak a 11126 j. Ut csatlakozasanak
térségében érje el a 117. sz. foutat, ahol egy Utkorrekcidt terveziink a 117. sz. fout és a
11126 j. Ut lekerekitésére. A tervezett allapotban a 117. sz. fout vasut és 11126 j. Ut kozotti
szakaszat a 11126 j. kesztolci bekotd Ut rovid szakaszaként lehet megtartani és felhasznalni.

A csomopont kialakitdsaban két valtozatot vizsgdlunk. Az 1. sz. valtozat a Gazfogadd
allomast délkelet feldl keriili el, ebben az esetben a 11126. j. Gt tovabbra is szintben
keresztezi a vasutvonalat, és a 10. sz. fouton megmarad a jelz6lampas csomdpont. A 2. sz.
valtozat esetében pedig a kesztdlci Ut is kilon szinten keriil atemelésre a vasutvonal és a 10
sz. fout felett. Ez a két csomdponti valtozat az R11 nyomvonalanak tekintetében is két
valtozatot jelent.
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111111

Budapest-Esztergom vasUtvonalat, ami a 10. sz. fouttal alkotott jelz6lampas csomdpont
része. A gyorsut északi oldali csomdponti agai negyedik csomdponti agként csatlakoznak
ehhez a szintbeni jelz6lampas csomoponthoz. A déli oldali agakat meglév6 maganut
felhasznalasaval alakitjuk ki, a ledanyvari telephelyek tovabbi izemeltetésének biztositasaval.
A dorogi ipari park megkozelitése nem valtozik. Ehhez a valtozathoz a gazfogadd allomas
faklyakertjének attelepitése sziikséges.

A 2. valtozatban a 10. sz. féaton csak 1 db korforgalmu csomépont lesz, megsziinik a
jelz6lampas csomdpont, ami a fout forgalmanak folyamatossaga szempontjabdl kiemelten
hasznos. Ugyancsak megszlinik a szintbeni vasUtkeresztezés. A dorogi ipari parkbol
tertiletigénybevétel lesz sziikséges, megkdzelitése indirekt szervizdton lesz lehetséges.

A 2. vdltozat magasabb szolgaltatasi szinvonalat nyujt, viszont a helyismerettel nem
rendelkezd kozleked6k nehezebben tajékozddhatnak; aranytalan tobbletkoltséggel és
tobblet-terlletigénybevétellel jar, részben a dorogi ipari park terhére, ezért Tervezoként nem
a 2., hanem az 1. valtozat kivalasztasat javasoltuk.

12.2.4  Kozbensoé tervtanacsi dontés

A KozbensO tervtanacsi Ulés dontése értelmében a dorogi csomodpontban a bemutatott
valtozatok attervezése sziikséges a kovetkezd alapelvek szerint:

- A 11126 j. ut korrekcidja és 10. sz. fodttal vald kozvetlen kapcsolatanak megtartasa a
projekt részeként megtervezendo.

- A 10. sz. fout szintbeni vasuti atjaroval kombinalt jelz6lampas csomdpontjanak

//////

- Telephelyek Utcsatlakozasa nem nyilhat csomdponti agakrdl.

- Kiemelt figyelmet kell forditani a 10. sz. fouton tervezett kérforgalmd csomopont
kapacitasellenOrzésére.

- Torekedni kell a 10. sz. fout vonalvezetésének lehet6ség szerinti kisebb mértékii

.....

csomoépontot tartalmaz a 10. sz. féuton.
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13 NYOMVONALAK VIZSGALATA KESZTOLC ES ESZTERGOM TERSEGEBEN

13.1 R11 nyomvonalvizsgalata Kesztolc térségében

13.1.1 A tervezési diszpozicio elGirasa

A tervezési diszpozicidé a meglévl 117. sz. féut négynyomusitasarol és a 110 km/h tervezési
sebességrol rendelkezik.

13.1.2 Problémafelvetés

Kesztolc térségében a meglévd R=500m sugaru iv nem felel meg a gyorsuti paramétereknek,
a vt=110 km/h tervezési sebesség biztositasa érdekében ivkorrekcid sziikséges, tovabba az
érintett szakaszon a teleplilés beépitett terliletei a meglévé nyomvonal kézvetlen kozelében
talalhatdak.

A szakasszal kapcsolatos tovabbi problémaként vetdodott fel, hogy a leanyvari, kesztblci és
kornyékbeli lakosok szamara lehet-e valamilyen médon dijmentesen hasznalhatéva tenni a
117. sz. fout négynyomusitasaval fejlesztett gyorsutszakaszt.

13.1.3 A lehetséges alternativak miiszaki-gazdasagi értékelése
A Tervezd két nyomvonalat vizsgalt:

Az A" valtozatban a szabalyozasi tervvel 6sszhangban R=1000 m sugaru ivkorrekciét, a ,B”
valtozatban a 110 km/h tervezési sebességhez tartozo, minimalis mértékl, R=600 m sugaru
ivkorrekciot terveztiink. Az ,A” valtozat beruhazasi koltsége korilbelil azonos ,B”
valtozatéval, am az ,A” valtozat zajterhelése kisebb, a vonalvezetése kedvezdbb, és
dsszhangban van Kesztolc Telepiilésszerkezeti tervével.

A Tervezd az ,A” valtozat megvaldsitasat javasolta.

TervezOnek arrdl sem informacidja, sem rahatasa nincs, hogy lesz-e Utdijszedés az R11
gyorsuton. A szakmai tapasztalatok szerint a megyei e-Utdijmatrica bevezetése ota a
rovidebb Utszakaszt rendszeresen hasznalok is inkabb megvasaroljdk az éves megyei e-
matricat, ezért a 117. sz. fout gyorsutta torténd fejlesztése és dijasitasa miatt a meglévo,
megmaradd fOutak dorogi és esztergom-kertvarosi atkelési szakaszan nem kiugrd, hanem
csak szerény mértékii forgalomnovekedés prognosztizalhato.

13.1.4 Kozbenso tervtanacsi dontés

A KoOzbensd tervtanacs dontésének értelmében Kesztolc térségében 1000 m sugaru
ivkorrekcio tervezendd a Teleplilésszerkezeti tervnek megfelelGen.

A Kozbensd tervtanacs résztvevli az R11 Utdijszedésének tekintetében nem rendelkeznek
dontési hataskorrel, pusztan csak valdszin(siteni tudjak, hogy az R11 kesztolci szakasza is
dijkoteles lesz.
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13.2 Csomopontok és ingatlan-kiszolgalas az R11 gyorsitnak a 117.
sz. fout négynyomausitasaval tervezett szakaszan

13.2.1 A tervezési diszpozicio elGirasa

A tervezési diszpozicié Kesztdlcon minden irdnyt biztositd, szintbeni csomdpontot nevesit.

13.2.2 Problémafelvetés

Az M10 autdut terve jogerds kornyezetvédelmi engedéllyel rendelkezik. Kesztolc teriiletén
lesz az M10 — R11 elvalasi csomdpontja.

Ezt koveti a kesztOlci bekot6ut meglévl csatlakozasa, ahol a 6.5 fejezetben ismertetett
dontés értelmében nem tervezhetd az R11 Gton kdzbens6 szintbeni csomopont.

Dorog északi hataraban, Kesztolc és Esztergom kozott a jelenlegi 117. sz. foutrdl jelentds
forgalmu telephelyek (homokbanya és rekultivalandé szeméttelep) nyilik. Vizsgalandd, hogy
ezek kiszolgalasara csak jobbra kisives mozgast lehet6vé tevl egyszer(i Utcsatlakozas, vagy
szerviz(t épuljon.

13.2.3 A lehetséges alternativak miiszaki-gazdasagi értékelése

Kesztdlcon mindenképpen sziikséges a mez6gazdasagi, a kerékparos és az orszagos kék
turadtvonalon haladd gyalogos turistaforgalom kilon szintli atvezetése, ez a militargy
potencidlisan félcsomdpont vagy teljes érték(i csomdpont kialakitdsahoz is felhasznalhatd. A
tervez0 két valtozatot vizsgalt:

1. valtozat: Félcsomdpont épiil, azaz az emlitett keresztez6 Uthoz csak Esztergom feldl
illetve felé éplil egy-egy csomoéponti ag, amely megfelel6 mddon kiszolgdlja az
Esztergom-Kesztdlc és a Kesztdlc-Esztergom iranyd hivatasforgalmat. Ezek a
csomoponti agak akkor is gy(ijt6-elosztéd palya nélkil lesznek csatlakoztathatéak az
R11 gyorsuthoz, amikor az M10 csomdpontja is képiil. Kesztolcrél Dorog / Budapest /
Zsambék felé a 11126. j. Uton és az R11-10. sz. féut dorogi csomoépontjan keresztiil
lehet majd eljutni.

A 117. sz. f6ut mentén kovetl szakaszan talalhaté mindkét telephely csak jobbra kis
ives mozgast lehetévé tevl, egyszer(i Utcsatlakozasként épitendd, szamukra az egyik
irdnybodl ezen az 1. valtozat szerinti kesztolci félcsomdponton, a masik irdanybdl az R11
gyorsut 1117 j. utnal tervezett korforgalmi végcsomopontjan keresztil lesz
visszafordulasi lehetdség.

2. valtozat: Teljes értéki, fél I6here alakl, kilonszint(i csomdpont épiil, ami tavlatilag
gy(ijto-elosztd palyaval lesz csatlakoztathatd az M10 autdut elvalasi csomdpontjahoz.
A KTSZ csomoponti tavolsagokra vonatkozd elGirdasa aldl szabvany aldli felmentést
kell majd kérni.
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A 117. sz. fout mentén taldlhatod telephelyek kozil a Kesztolchoz kozelebb eso
Homokbanya Utcsatlakozds helyett szervizt épll a teljes érték(i kesztolci
csomopontig. A szeméttelep Utcsatlakozdsa egyszer(, csak jobbra kis ives ki- és
behajtasi lehetséget biztositd Utcsatlakozas lesz az R11 gyorsuton.

A tervez0 gazdasagossagi megfontolasokbdl az 1. valtozat kiépitésére tett javaslatot, a
sziikséges szabvany aldli felmentésekkel, mivel ez tavlatilag egyszer(ibbé teszi az M10 autdut
elvalasi csomopontjanak kiépitését.

13.2.4  Kozbensoé tervtanacsi dontés

A kbzbenso tervtanacs a 2. valtozat megépitése mellett dontott, mivel az 1. valtozatban nem
megengedhetd slirliségben kovetnék egymast a lassitd- és gyorsitdsavok a szelvényezés
szerinti baloldalon. Ennek értelmében:

- Keszt6lcon teljes értékli csomdpont tervezendd, amit kis mértékben Esztergom felé el
kell hdzni.

- A Homokbanya kiszolgalasa a tervezett kapcsolddd és parhuzamos (fold)uthalézaton
keresztiil a kesztolci csomdpontbdl biztositando.

- A Szeméttelepet egyszer(, csak jobbra kis ives ki- és behajtasi lehetGséget biztositd
Utcsatlakozas szolgalja ki kdzvetlenil az R11 Gtrol.

13.3 Kesztolc és Esztergom kozotti kerékparos kozlekedési igények
kiszolgalasa
13.3.1 A tervezési diszpozicio elGirasa
A projekt beavatkozasi teriiletén érintett kerékparos és gyalogosforgalmi igényeket kiemelten
kell vizsgalni és kezelni.
13.3.2  Problémafelvetés

A 117. sz. fouton és a 1117 ok. Gton Kesztolc - Esztergom-Kertvaros - Esztergom kozotti
szakaszon jelentOs kerékparos forgalmi igények mutatkoznak:

- turisztikai célu kerékparos forgalom (Pilis, Klastrompuszta, Kesztolc, Strazsa-hegy,
Esztergom)

- az Utszakasz a SacraVelo kijelolt nemzetkozi kerékparos turisztikai halézat egyik
eleme (kegyhelyek feltdrdsa), ami a Komarom-Esztergom Megyei Onkormanyzat
prioritasai kozott is szerepel

- hivatasforgalom (Esztergom, Suzuki-gyar és beszallitok telephelyei)

Az R11 gyorsut kerékparozasra nem lesz hasznalhatd, am a Kesztolc-Esztergom
viszonylatban nem marad alsérend(i Gt, ami értelmes alternativat jelentene a kerékparosok
szamara.
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13.3.3 A lehetséges alternativak miiszaki-gazdasagi értékelése
A kerékparos infrastruktura a kdvetkezd iranyok valamelyikén fejleszthetd:

1. valtozat: 11126 j. 4t — 10. sz. fout — 111. sz. fout — 117. sz. fout visszamaradd
szakasza — 1117 j. Ut atirdny ~13 km kerékparos infrastruktira fejlesztést igényel

|II

2. valtozat: a ,zold kerékparijel” turistajelzéssel jelzett kerékparos nyomvonal mentén az
erdon keresztlil a Sator-kd oldalaban, Esztergomon belll az 1. valtozattal azonos
nyomvonal ~9,8 km hosszU kerékparos infrastruktura fejlesztést igényel

3. valtozat: az R11 gyorsut déli oldalan ~4,2 km hosszi, a 1117. j. Gt nyugati oldalan
~3 km hosszu, 6sszesen ~7,2 km hosszU kerékparos infrastruktura fejlesztést igényel

4. valtozat: az R11 gyorsut északi oldalan ~4,1 km hosszu, a 1117 j. Gt keleti oldalan
~2,9 km hosszl, 6sszesen ~7 km hosszU kerékparos infrastruktura fejlesztést igényel

Kerékparos szempontbdl a legkedvezébb a 4. valtozat, mivel az erd6 feldli oldalon, a
turisztikai célpontokhoz legkozelebb halad, és ez a legrévidebb. Egy révidebb szakaszon
szintén kedvezdbb természeti kornyezetben halad a 2. sz. nyomvonal, itt azonban
természetvédelmi okokbdl a szilard burkolatd Ut épitése elkeriilendd, ezt az Gtvonalat inkabb
turistadt- és hegyi-kerékparos-ut jelleggel kell jelen formajaban megtartani, raadasul a 2.
valtozat hosszu keril6t jelent a 3. és a 4. valtozathoz képest.

Az 1. és a 2. valtozat jelentGsen hosszabb, koltségesebb, mint a 3. és a 4. valtozat.
A 2. valtozat kbzepesen magas természetvédelmi kockazatot jelent.

A 4. valtozat szinte teljes hosszban Natura2000 teriileten haladna, rdadasul a gyorsut
30+750 -33+465 km szelvények kozotti szakaszan, az Uttest kelet-északkeleti oldalan fekvo
terliletek a Natura 2000 védettségen tul a Duna-Ipoly Nemzeti Park részét alkotd fokozottan
védett teriletek is egyben (a 34/1997. (XI. 20.) KTM rendelet 1.§ (2) bekezdése alapjan).
Igy ezen a szakaszon a terlilettel szembeni tervezési lehetdségeket nem pusztan a Natura
2000 védelembdl adodo koriilmények befolyasoljak. A fentiek értelmében a fokozottan védett
terlilet olyan védelmi kategoria, mely esetében a terlileten minden olyan tevékenység tiltott,
mely kisajatitassal, illetve mlivelési &g valtassal jar. Ez a koriilmény a tervezés menetét és az
engedélyszerzés  lebonyolitasat  jelentésen  befolyasold,  akadalyozd6  tényezé.
Természetvédelmi okbdl a 4. valtozat megvaldsithatésaga kizart.

Terliletszerzési szempontbdl a 3. valtozat a legegyszerlibb médon megvaldsithatd valtozat,
hiszen a 117. sz. fot szélesitésével egyszerre lehet a sziikséges terlileteket megvasarolni a
kerékparut részére is. Az 1. és a 2. valtozat Iényegesen tobb terliletet igényelne, a gyorsuti
projekttdl tavoli helyszinen, itt a projektelem megvaldsitasa lényegesen kockazatosabb.

A koltségeket, a kerékparos eljutasi idot, valamint a természetvédelmi és megvaldsulasi
kockazatokat mérlegelve Tervezd egyértelm(ien a 3. valtozat megvaldsitasat javasolja.
13.3.4  Kozbensoé tervtanacsi dontés

A kozbenso tervtanacs dontése értelmében 6nallé parhuzamos kerékparut tervezendd az R11
gyorsut déli oldalan a gyorsut Kesztélci csomdpontja és esztergomi végcsomdpontja kozott.
folytatasaban pedig szintén elvalasztott kerékparit tervezendd a 1117 j. Ut teljes tervezési
szakaszanak nyugati oldalan.
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13.4 Az R11 végcsomodpontja, és a kapcsolodo 1117 j. at felGjitasa

A nyomvonalnak, illetve a végcsomopontnak a halézati szempontokat, a tavlati
tovabbvezetés lehetdségét figyelembe kell vennie (Helsinki V/C hianyz6 kapocs). Az (j Duna-
hid felé mutatd tavlati kapcsolat lehetséges két iranyat a Tervezék a Kozbens6 tervtanacsi
Ulésen bemutattak, ezek kozlil az északi verzid a Natura2000 teriileteket jelentdsen érintené.
A Kozbensd tervtanacs dontése értelmében a Natura2000 teriiletet érinté tavlati
nyomvonalat nem kell tovabb vizsgdlni, de a helyszinrajzokon a tavlati, (j Duna-hidhoz
vezeté nyomvonalat jeldini kell.

A fenti dontésbdl kovetkezik, hogy az R11 j. gyorsiutrél nem terveziink Natura2000 tertiletet
atvago ivkorrekciét a 1117 j. Gt irdnyaban, hanem az R11 gyorsut végcsomoépontja a
jelenlegi 117. sz. fout - 1117 j. 6k. Ut csomopontjanal kerll kijeldlésre. A végcsomopont
elhelyezését a Natura2000 teriiletek, a nemzeti park kezelésében |évd Strazsa-hegyi
tandsvény és oktatokdzpont kdzelsége, az OMV lizemanyagtoltd allomas, valamint — részben
megnehezitik. A terlileten keresztezi a 117. sz. foutat a Maria Ut zarandokdut is, mely a laké-
és gazdasagi célu ingatlanokkal, a benzinkiton taldlhatd Gzlettel, a Nemzeti Park
latogatokozpontjaval és Strazsa-hegyi tandsvénnyel egyiitt jelentés gyalogosforgalmat
general a tertleten.

A forgalmi igények alapjan korforgalmu kialakitas javasolt, amit a fentiek és a beépitési
kortilmények miatt észak-nyugati irdnyba célszer(i eltolni.

A 1117 j. ok. Gt tervezési szakasz elejét a tervezett szintbeni csomdponthoz el kell hdzni
R200 m sugaru ivvel. A csomoOponti nyaktagon lehet biztositani a gyalogos kapcsolatot a
Strazsa-hegyi tanésvénnyel és a Maria Ut zarandokuttal.

Az ivet kovetOen a tervezett nyomvonal a teljes szakaszon meglév6 nyomon halad. A
turisztikai kerékparos igény kielégitése érdekében a 1117 j. o6k. Ut szelvény szerinti bal
oldalan kerékparut létesitend6 (jobb oldalon a Natura2000 teriiletek érintése nélkiil erre
nincs méd).

A Suzuki Ut az 1+733 km szelvényben keresztezi a Szentlélek-patakot.

A nyomvonalon a 2 km kdrnyezetében kis sugaru iv talalhatd, mely nem felel meg a vt=70
km/h tervezési sebességnek. Az iv korrekcidja javasolt R200 m sugaru ivvel.

Az ivkorrekciot megelozben és azt kbvetben egymashoz igen kozel osztalyozdsavos
csomodpontok taldlhatdéak, melyek a kornyezl iparteriileteket hivatottak kiszolgalni. A
csomopontok tavolsaga nem felel meg a miiszaki el6irasoknak, de azok Gsszefogasara és
szervizUt létesitésére nincs mod. A csomdpontok az iparteriileteket megfeleléen ki tudjak
szolgalni.

A szakasz végéhez kozeledve, a 2+757 km szelvényben kérfogalmd csomdpont talalhatd. A
tervezési szakasz vége a 2+923 km szelvényben csatlakozik a 1111 j. dobogokdi ok. uthoz. A
csomodpontok tavolsaga itt sem felel meg a miiszaki elGirdsoknak, de a megfelel6 tavolsag
biztositasa a helyi adottsagok miatt nem lehetséges.
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A csomdponti tavolsagok abban az esetben megfeleloek, ha a szakaszon a lakott teriilet
jelz6tabla kihelyezésre keriil. Ebben az esetben a szakaszon a kozvilagitast ki kell épiteni,
mely tobbletkoltséggel jar, ezért ez nem javasolt. Tovabba Esztergom Varos sem kivanja az
iparteriileten lakott tertilet jelz6tablaval ellatni. Ezért a végcsomdpont atépitése a miiszaki
el6irasok aldli felmentéssel lehetséges.

A szakasz végén talalhatd csomdpont balesetveszélyes. A dobogdkdi Ut Esztergom feldli aga
ivben és vegyes szelvényben fekszik, igy a csomdpont nem belathatd. Tereprendezéssel és a
novényzet irtdsaval a baleseti kockdzat alacsony koltségekbdl csokkenthetd, de
forgalombiztonsagi szempontbdl a csomépont korforgalmi csomodpontta torténd atépitése
sokkal elénydsebb.

A kOzbenso tervtanacsi Ulésen a résztvevok a bemutatott kialakitast tamogattak. A 117. sz.
fout — 1117 j. ut csomdpontjaban a kérforgalmu kialakitast a résztvevok elfogadjak, innen
jardakapcsolat tervezenddé a 111. sz. fout iranyaban. A korforgalom mentén a gyorsut
csatlakozasaban az illegalis gyalogoskeresztezés megel6zésére korlat tervezendo.

A 1111-1117 j. utak csomdpontjaban korforgalom tervezendd, a csomoponti tavolsagok
miatt elGirdsok aldli felmentéssel.
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14 A NYOMVONALVIZSGALATOK EREDMENYE: A KIVALASZTOTT NYOMVONAL
OSSZEFOGLALASA A KOZBENSO DONTESEK ALAPJAN

Amint azt bemutattuk, a tervezési munka folyaman a tervezok szamos részlet tekintetében
felilvizsgaltdak a Tervezési diszpozicidban meghatarozott nyomvonalat és tervezési
paramétereket, amelyeket tobb alkalommal tarsadalmi és szakmai egyeztetések keretében is
megvitattak. A tervezbk a forgalmi, mdszaki, geotechnikai, gazdasagossagi,
kérnyezetvédelmi, tarsadalmi, gazdasagélénkitési, turisztikai, engedélyezhetGségi stb.
szempontok mentén elvégzett vizsgalatok eredményeit Munkakozi tanulmanyterv, Vezet6i
Osszefoglald, valamint Dontéselokészitd tanulmanyok nyomtatott és elektronikus formajaban
adtdk at a dontéshozdk részére, kozponti kozponti tervismertetok keretében szoban is
ismertették.

A fenti dontéselokészitések alapjana a tervezési munka folyaman két izben kertilt sor
Ko6zbensO tervtanacsi Ulésre. Ezeken az (léseken szamos, a tovabbtervezés iranyat
meghatarozd dontést hoztak, amelyek véglegesitették az R11 gyorsut és a hozza kapcsolddo
ravezetd utak és utkorrekciok nyomvonalat, a csomdpontok kiosztasat, valamint az alapvet6
tervezési paramétereket.

Az elfogadott nyomvonal és tervezési paraméterek a kdvetkezok:

e Az R11 gyorsut az M1 autdpalyan Bicske-Many térségében, az M1 autépalya 32+088
km szelvényében tervezett Uj csomdpontjanal csatlakozik Magyarorszag gyorsforgalmi
Uthaldzatdhoz. Az R11 gyorsut kezdGszelvényét az M1 autdpdlya kilénszint(i
csomopontjanak déli szintbeni csomdpontjaban jeloljik ki.

e A tengely északi végpontja az esztergomi Suzuki gyar. Az R11 gyorsut végszelvényét
a 117. sz. féut és a 1117 jeld 6sszekotd Ut csomodpontjaban jeldljik ki. A projekt
részeként a 1117 j. Gt feljitasa tervezendo.

e Az R11 gyorsut tervezési kategdridja 2x2 forgalmi savos, ,R” jell (regiondlis / ,rapid”
funkciéju) gyorsut, koronaszélessége 20,5 méter, a kiils6 forgalmi sav 3,50 méter, a
belso forgalmi sav 3,25 méter széles lesz.

e Az R11 gyorsut egyrészt az M1 — Esztergom regionalis forgalmi igényt, masrészt a
jelenlegi 102. sz. féuton athaladd agglomeracios jellegli forgalom feltard jellegii
kiszolgalasa altal a Zsambéki-medence telepiilései fouti atkelési szakaszainak érdemi
forgalomcsillapitasat szolgalja. Utdbbi funkcid hatékony ellatdsahoz sziikséges, hogy
az autopalyakhoz képest slirlibb, agglomeracids feltarast biztositd csomdpontkiosztas
épdljon.

e Az R11 autdpalya kezdd- és végcsomopontjai (M1 autdpadlya déli és északi oldalan,
valamint Esztergomban a 1117 j. Gtnal) szintbeni csomdpontok, a tobbi csomdpontot
kiilonszintld csomdpontként kell megtervezni.

e A csatlakozd és keresztez6 foutak korona/forgalmi sav szélessége 12,0 m / 3,5 m, a
mellékutaké 70 km/h tervezési sebességet figyelembe véve 11,0 m / 3,5 m.
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e A csomdponti agak tervezési sebessége a gyorsutak tervezési Utmutatdja szerint 30
km/h lenne, am a jelen projekt keretében a gyorsuthoz csatlakozd helyszinrajzi ivek
alkalmazhatd minimalis ivsugara R=45 m. A csomédponti ag 5%-ot meghaladd
hosszeséséhez szabvany aldli felmentés sziikséges.

e Keresztez6 mezbgazdasagi forgalom lehet0ség szerint az orszagos kdzut mitargyan
keresztiil vezetendd at, azonban csoméponti agra (ide értve a trombita alaku
csomoépont mitargy utani teljes hosszat is) foldutcsatlakozas nem keriilhet.

e A projekt részeként az 1. sz. fout és az M1 autdpalya kozott 103. sz. fout néven Uj,
2x1 forgalmi sdvos masodrend( foutat terveziink, melynek vonalvezetése megegyezik
az R11 gyorsut potencidlis, igen nagy tavlatban lehetséges déli (M7-M6) iranyu
gyorsutként valo folytatasanak tengelyével. A potencialis tavlati déli iranyu folytatas
soran a 103. sz. foutnak ez a szakasza magassagi vonalvezetési okok miatt nem lesz
felhasznalhato.

e Bicske-Many térségében az R11 gyorsut kozel merbleges szogben keresztezi az
autopalyat, az autopalya északi oldalan nagyrészt elkerili a manyi nagy kiterjedésli
orokségvédelmi teriiletet, Osszhangban a DontéselOkészitd tanulmany kék szin(i
nyomvonalaval.

e A projekt részeként kézos nyomvonalon megtervezendé a Many-Szomor bekotd és
Zsambékot elkerlil6 Gt Many és Zsambék telepiilések kozigazgatasi hataranak
vonalaban. A szakasz Natura 2000 teriilet kozelében halad, de a tervezés folyaman
kilonos figyelmet kell forditani arra, hogy teriiletében ne érintse. Az R11 gyorsuton
kialakuld6  csomdponti  tadvolsagok  tekintetében  szabvanyosnal  s(r(ibb
csomopontkiosztas tervezhetd (szabvany aldli felmentés lesz sziikséges).

e Az R11 gyorsut Zsambék-Tok térségében a Dontéseldkészitd tanulmany zold szinli
nyomvonalan halad, melynek tavolsdga a legkdzelebbi zsambéki lakdhaztdl ~880
méter. A zsambéki lakott teriilet mellett vezet6 szakasz mentén zajvédo fal és
véderdo tervezendd. A kozel sik terepen vezetett nyomvonalszakaszon ferde gerincli
tulemelés atmenet nem tervezhetd.

e A projekt részeként megtervezendd a toki bekotd Ut, melynek két aga kozil a
személygépkocsi forgalom a Kossuth Lajos utcan, a teherforgalom pedig a meglévé
telephelyeket feltard Uton keresztiil éri el a falu foutcajat (jelenlegi 102. sz. foutat).

e Az R11 gyorsut Perbal melletti szakasza a Dontésel6készitd tanulmany kék szin(i
nyomvonalanak minimalis korrekcidjaval valdsitandd meg, amely a perbali Lovarda és
a lakott teriilet kozott halad, nem érinti az Ujmajor lakdhazai és a Lovarda teriiletét. A
perbdli lakott terlilet mellett vezet6 szakasz mentén zajvédoé fal és véderdd
tervezendo.

e Az R11 gyorsut Tinnye melletti szakasza a diszpozicidban szerepl6 nyomvonalon
tervezendd, a lakott terlilettél ~500 méterre nyugatra, a tinnyei Lovardatdl keletre
halad.
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Az

A projekt részeként készil a Tinnyét délkeletrdl elkertl6 Ut terve, melynek
kezd6csomodpontja az R11 és a jelenlegi 102. sz. fout keleti oldali szintbeni
csomoépontja, végcsomopontja pedig a 1133 j. Uton tervezendd Uj korforgalmu
csomdpont legyen. A szakasz Natura 2000 teriilet kdzelében halad, de a tervezés
folyaman kilénos figyelmet kell forditani arra, hogy teriiletében ne érintse azt.

Az R11 gyorsut tervezési sebessége 110 km/h. Kizardlag egyedi esetben, a
kilonlegesen kedvezdtlen domborzati korilmények kozott alkalmazhatd miszaki
megoldasok részletes miiszaki-gazdasagi vizsgalata alapjan, kilon dontés alapjan
kertilhet sor 90 km/h tervezési sebességnek megfelelé paraméterek alkalmazasara.
Ezzel 6sszhangban az Uny és Pilisjaszfalu kozotti kiilondsen kedvezétlen terepen a
110 km/h helyett 90 km/h tervezési sebességnek megfeleld magassagi paraméterek
alkalmazhatdk ~3 km hosszban. A szakaszon beliil keresztezett Natura2000 teriiletek
érintettségét minimalizalni kell megfeleld6 mitargyak (colopfal, meredekrézs(,
volgyhid) alkalmazasaval, azonban a nagymditargyak fenntartdsahoz szervizit
biztositandd, ugyanakkor Natura2000 jelol6faj ismert élohelye nem érinthetd. A
Natura2000 tertiletek el6tti dombtetdn a mély bevagasos szakaszon a nyilt rézs(i és a
tamfal alternativajaként megvizsgalando az alagut alkalmazasanak lehetGsége is.

A projekt részeként megtervezendé a dagi bekotout terve, ami a Dag és Csolnok
kozotti kiilterlleten csatlakozik a 1106 j. Uthoz.

A dorogi csomopontban a 11126 j. Gt 10. sz. fouthoz torténd csatlakozasat kdzvetlen
modon (tehat nem az R11 gyorsiton keresztiil) kell biztositani. A csomdpontban
orszagos kozuton szintbeni vasuti atjar6 nem maradhat. A leanyvari vallalkozasi
telephelyek kozvetlen ingatlankiszolgalasa nem nyilhat csomoponti agra.

Keszt6lcon nagyobb mérték(i ivkorrekcid tervezendd, ©sszhangban a telepiilés
szabalyozasi tervével.

Kesztblcon teljes értékli kilonszintli csomodpont tervezendd, akar azon az aron is,
hogy sziikség esetén a KTSZ csomoponti tavolsagokra vonatkozd elGirdsa aldli
felmentésre lesz sziikség, am torekedni kell a csomoépont kis mértékl elmozditasara
Esztergom iranyaban. A kesztolci homokbanya feltarasa a kesztolci csomdpontbdl a
kapcsolédd parhuzamos uthaldzaton keresztiil torténjen, a szeméttelep kozvetlen,
csak jobbra kis ives fel- és lehajtasi lehetOséget biztositd, egyszer( Utcsatlakozast
kapjon.

A Kesztblc-Esztergom szakaszon az R11 gyorsut déli oldalan, a 1117 j. Ut teljes
tervezési szakaszanak a nyugati oldalan 6nallé kerékparut tervezendo.

Az R11 gyorsut végcsomopontja a 117. sz. féut — 1117 j. Gt csomdpontjaban
tervezend6 korforgalmi csomépont lesz, innen jardakapcsolat tervezendd a 111. sz.
fout iranyaban.

A 1117 j. aton a meglévé csomdpontok megtartanddk, a 1111-1117 j. utak
csomoépontjaban korforgalom tervezendd, a csomoponti tavolsagok miatt eldirasok
aloli felmentéssel.

ismertetett nyomvonalon a felsorolt tervezési paraméterekkel készitett gyorsut

Tanulmanytervét a M(iszaki leiras 2. kotete ismerteti.
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15 MELLEKLETEK

3.1
3.2
3.3
3.4

6.1
6.2
6.3
6.4
6.5
6.6
7.1
7.2
7.3
7.4
7.5
7.6
7.7

9.1

9.2

9.3

9.4

9.5

9.6

Konfliktustérkép

Helyszinrajz az 5.1 fejezethez: A kezd6 szakasz elsé kérés nyomvonalvizsgalata
Helyszinrajz a 7.1 fejezethez: A kezdd szakasz masodik korés nyomvonalvizsgalata
Hossz-szelvény a 7.1 fejezethez: Kék szinl nyomvonal

Hossz-szelvény a 7.1 fejezethez: Piros szinli nyomvonal

Hossz-szelvény a 7.1 fejezethez: Bibor szinli nyomvonal

Helyszinrajz a 7.2 fejezethez: A Many-Szomor bek6ts / Zsambék elkeriils szakasz
nyomvonalvizsgalata
Helyszinrajz a 8.1 fejezethez: A Zsdmbék-Tok szakasz els6 kords nyomvonalvizsgalata

Helyszinrajz a 8.2 fejezethez: A Zsdmbék-Tok szakasz masodik korés nyomvonalvizsgalata
Hossz-szelvény a 8.2 fejezethez: Kék szinl nyomvonal
Hossz-szelvény a 8.2 fejezethez: Z6ld szinli nyomvonal
Hossz-szelvény a 8.2 fejezethez: Piros szini nyomvonal
Hossz-szelvény a 8.2 fejezethez: Bibor szinli nyomvonal

Torzitott keresztszelvények a 8.2 fejezethez

Helyszinrajz a 9. fejezethez: Nyomvonalak Perbal térségében
Hossz-szelvény a 9.2 fejezethez: Kék szinl nyomvonal
Hossz-szelvény a 9.2 fejezethez: Piros szini nyomvonal
Hossz-szelvény a 9.2 fejezethez: Fekete szinli nyomvonal
Hossz-szelvény a 9.2 fejezethez: Z6ld szinli nyomvonal
Hossz-szelvény a 9.2 fejezethez: Bibor szinli nyomvonal
Keresztszelvények a 9.2 fejezethez

Helyszinrajz a 10. fejezethez: Nyomvonalak Tinnye térségében
Helyszinrajz a 11.1 fejezethez: Nyomvonal Uny és Dag térségében

Hossz-szelvény a 11.1 fejezethez: Az Uny és Pilisjaszfalu kozott kiildndsen kedvezétlen terepen
vezetett szakasz A) valtozat

Hossz-szelvény a 11.1 fejezethez: Az Uny és Pilisjaszfalu kozott kiilondsen kedvezdtlen terepen
vezetett szakasz B) valtozat

Hossz-szelvény a 11.1 fejezethez: Az Uny és Pilisjaszfalu kozott kiilondsen kedvezdtlen terepen
vezetett szakasz C) valtozat

Hossz-szelvény a 11.1 fejezethez: Az Uny és Pilisjaszfalu kozott kiilondsen kedvezStlen terepen
vezetett szakasz D) valtozat

Hossz-szelvény a 11.1 fejezethez: Az A-D) valtozatok 6sszehasonlitasa
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1. melléklet:
Konfliktustérkép
M =1:25.000
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2. melléklet:
Helyszinrajz az 5.1 fejezethez:

A kezd6 szakasz els6 kords nyomvonalvizsgalata
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3. melléklet:
Tervlapok a 7.1 fejezethez

A kezd6 szakasz masodik korés nyomvonalvizsgalata

3.1 Helyszinrajz a 7.1 fejezethez: A kezd6 szakasz masodik kbrés nyomvonalvizsgalata
3.2 Hossz-szelvény a 7.1 fejezethez: Kék szinli nyomvonal
3.3 Hossz-szelvény a 7.1 fejezethez: Piros szinl nyomvonal

3.4 Hossz-szelvény a 7.1 fejezethez: Bibor szinli nyomvonal

103



Esztergom — M1 autdpalya kozotti R11 gyorsut . Készitette: Zsambék Konzorcium
Tanulmanyterv — M(iszaki leiras 1. kétet: NYOMVONAL-VIZSGALATOK Trenecon Kft., Via Futura Kft., Partner Kft.

4. melléklet:
Helyszinrajz a 7.2 fejezethez:

A Many-Szomor bekotd / Zsambeék elkeriilé szakasz nyomvonalvizsgalata
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5. melléklet:
Helyszinrajz a 8.1 fejezethez:

A Zsambék-Tok szakasz els6 kdrds nyomvonalvizsgalata
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6. melléklet:
Tervlapok a 8.2 fejezethez:

A Zsambék-Tok szakasz masodik kdrds nyomvonalvizsgalata

6.1 Helyszinrajz a 8.2 fejezethez: A Zsambék-Tok szakasz masodik kords nyomvonalvizsgalata
6.2 Hossz-szelvény a 8.2 fejezethez: Kék szinli nyomvonal

6.3 Hossz-szelvény a 8.2 fejezethez: Z6ld szini nyomvonal

6.4 Hossz-szelvény a 8.2 fejezethez: Piros szinl nyomvonal

6.5 Hossz-szelvény a 8.2 fejezethez: Bibor szinli nyomvonal

6.6 Torzitott keresztszelvények a 8.2 fejezethez
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Esztergom — M1 autdpalya kozotti R11 gyorsut .
Tanulmanyterv — M{iszaki leirds 1. kdtet: NYOMVONAL-VIZSGALATOK

Készitette: Zsambék Konzorcium
Trenecon Kft., Via Futura Kft., Partner Kft.

7.1
7.2
7.3
7.4
7.5
7.6
7.7

7. melléklet:
Tervlapok a 9. fejezethez:

Nyomvonalak Perbal térségében

Helyszinrajz a 9. fejezethez: Nyomvonalak Perbal térségében
Hossz-szelvény a 9.2 fejezethez: Kék szinl nyomvonal
Hossz-szelvény a 9.2 fejezethez: Piros szinli nyomvonal
Hossz-szelvény a 9.2 fejezethez: Fekete szinl nyomvonal
Hossz-szelvény a 9.2 fejezethez: Z6ld szinli nyomvonal
Hossz-szelvény a 9.2 fejezethez: Bibor szinli nyomvonal

Keresztszelvények a 9.2 fejezethez
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8. melléklet:
Tervlapok a 10. fejezethez:

Nyomvonalak Tinnye térségében
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Esztergom — M1 autdpalya kozotti R11 gyorsut . Készitette: Zsambék Konzorcium
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9. melléklet:
Tervlapok a 11. fejezethez:

Nyomvonal Uny és Dag térségében

9.1 Helyszinrajz a 11.1 fejezethez: Nyomvonal Uny és Dag térségében

9.2 Hossz-szelvény a 11.1 fejezethez: Az Uny és Pilisjaszfalu kdzott kiildndsen kedvezétlen terepen
vezetett szakasz A) valtozat

9.3 Hossz-szelvény a 11.1 fejezethez: Az Uny és Pilisjaszfalu kdzott killdndsen kedvezétlen terepen
vezetett szakasz B) valtozat

9.4 Hossz-szelvény a 11.1 fejezethez: Az Uny és Pilisjaszfalu kdzott killdndsen kedvezétlen terepen
vezetett szakasz C) valtozat

9.5 Hossz-szelvény a 11.1 fejezethez: Az Uny és Pilisjaszfalu kdzott killdndsen kedvezétlen terepen
vezetett szakasz D) valtozat

9.6 Hossz-szelvény a 11.1 fejezethez: Az A-D) véltozatok 6sszehasonlitdsa
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